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Gli operatori
della Golena
«Riqualificare
Uobiettivo»

SEGNO meno, il bilancio
della stagione estiva per i ri-
messa%gl della Golena d’Ar-
no. Oltre 2.500 posti barca,
giﬁ di 40 aziende insediate,

50 lavoratori tra falegnami,
motoristi, meccanici, fabbri.
E una serie di imprenditori
diseconda generazione, pron-
tiad investire per una defini-
tiva riqualificazione
dell’area. «Le potenzialita so-
no enormi» spiega Emiliano
Marchi, presidente dei Portic-
cioli d’Arno di Confcommer-
cio: «L’approvazione del pia-
no di Gestione del Parco di
San Rossore da la possibilita
di mettere finalmente in rego-
la i rimessaggi ed ¢ il punto
di partenza per ottenere il ri-
conoscimento dell’area come

orto fluviale’, superando

anomalia e rendendo I’Arno
navigabile interamente fino
alla foce. Un passaggio crucia-
le, sul quale le istituzioni loca-
li debbono condurre la loro
battaglia con determinazio-
ne. Il turismo nautico facilita
anche gli altri tipi di turismo:
storico-artistico, termale,
sportivo, in un intreccio di
esperienze ed opportunita ad
altissimo valore attrattivon.
Non mancano le difficolta, so-

prattutto di carattere burocra-
tico, come sottolinea il vice-
presidente Massimo Bache-
rotti: «Lacci e lacciuoli, vin-
coli burocratici mettono in
ericolo il futuro del nostro
avoro. Per la semplice manu-
tenzione ordinaria, & richie-
sta l'autorizzazione preventi-
vadiben 4 enti diversi, in un
estenuante rimpallo di re-
sponsabilita e competenze.

er questo chiediamo quanto
rima la costituzione di uno
portello Unicon. L’insabbia-
mento progressivo della foce
dell’Arno € un esempio lam-
pante di questo fenomeno di
paralisi istituzionale. «Se ne
parla dal 2012 — spiegano
all’unisono Marchi e Bache-
rotti — quando dopo numero-
se segnalazioni provenienti
dai rimessaggi nautici, si evi-
denziarono grandi difficolta
per le barche ad entrare e usci-
re dalla foce. Nessuno si as-
sunse la responsabilita dei la-
vori da fare e a distanza di
due anni la situazione ¢ peg-
giorata. Una questione di in-
teresse collettivo, soprattutto

uando il fiume & in regime

{ piena ed ¢ in gioco la sicu-
rezza di tutta la cittadinan-
Zan,
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Admiral a Montecarlo
Il principe Alberto premia
Giovanni Costantino

SALONE

Nel Principato tanti
apprezzamenti per l'azienda
di Marinadi Carrara

— MARINA DI CARRARA —

ADMIRAL protagonista al salo-
ne di Montecarlo, per il cantiere
carrarese un premio persino dal
principe Alberto. Per I'azienda
proprietaria, tra gli altri, dei Nuo-
vi cantieri apuani ¢’¢ stata una e
propria pioggia di riconoscimen-
to nell'importante appuntamento
dedicato a tutto il mondo della
nautica che si tiene ogni anno nel
principato. Per questa edizione
Admiral-The italian sea group ha
presentato ben quattro yacht: Ma-
xima Entourage di 47 metri; Rega-
le Flyng dragon di 45; Impero No-
no di 37 el piu piccolo Sail Silent
Gigreca di 24.

DIVERSI sono stati anche 1 rico-
noscimenti ottenuti da The ita-
lian sea group. A bordo di Entou-
rage € salito addirittura il princi-
pe Alberto in occasione della ceri-
monia di consegna della targa per
la certificazione Green Plus rila-
sciata allo yacht dalRegistro italia-
no navale. Un riconoscimento
che & andato anche allo yacht «Gi-
greca» che ha ottenuto anche la

notazione «Platinump, il ricono-
scimento pit alto assegnabile ad
una barca ‘green’. A bordo del No-
no € stato consegnato il trofeo
«Best of the Best» di Robb Re-
port, luxury magazine internazio-
nale che ogni anno seleziona le
aziende meglio organizzate e pill
innovative per tecnica e stile. An-
che la mostra a bordo dell’Entou-
rage dell’artista italiano Giovanni
Balderi per la rinnovata edizione
di “Art On Waves” si & rivelata di
grande successo con oltre 100
ospiti esclusivi..
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ENERGIA VERDE |l principe Alberto Il di Monac

o a bordo della

nave Entourage di Admiral Tecnomar con il numero uno del

cantiere navale Giovanni Costantino
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Ikea lascia a casa undici dipendenti

Contratto non rinnovato per gli addetti alla logistica. Ma gli affari vanno a gonfie a vele
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di FRANCESCA BIANCHI

PRIME grane per lo store Ikea ai
Navicelli. E non si tratta di fattu-
rato e affluenza che, invece, sem-
brano andare a gonfie vele con nu-
meri che si aggirano (fonti ufficio-
se) attorno ai 200mila euro di in-
casso al giorno nei fine settimana
e circa 140mila nei feriali. Sono
11 i contratti che da ieri sono stati
interrotti, 11 lavoratori del setto-
re deiia iogistica che hanno dovu-
to salutare 1l magazzino svedese
nel quale lavoravano ormai da sei
mesi. Un mancato rinnovo che, ie-
ri mattina, si € tradotto in una de-
cisa protesta.

GLI 11 addetti erano stati tutti as-
sunti con un contratti part time
di somministrazione effettuato at-
traverso una societa di lavoro inte-
rinale. Due le tranche: una a meta
marzo (con il negozio gia aperto e
funzionante) e I’altra tra giugno e
luglio. Una operazione, questa,
scattata per rafforzare non solo la
logistica ma anche il comparto
Ikea food e quello del customer ca-
re. A non essere stati rinnovati so-
no stati, pero, solo gli 11 contratti
della logistica (anche se qualche
sfoltimento sembra annunciarsi

LW

La nostra economia

Se «lkea»
lascia a casa
una decina
di giovani

BIANCHI m A pagina é

anche per gli altri due settori).
Uno stop che & stato comunicato
ai giovani addetti solo tre giorni
fa, il 27 settembre, lasciando i ra-
gazzi stupiti e amareggiati. Larea-
zione pill dura é stata quella Giu-
seppe Pagano, 30 anni, una laurea
specialistica in Storia contempo-
ranea all'Universita di Pisa e sei
mesi trascorsi a rifornire gli scaffa-
li dell’area «Mercato» e del self ser-
vice. «Ho incrociato le braccia e
ho chiesto di poter incontrare i

vertici dell’azienda. Solo un mese
fa, presentandoci dati di fatturato
ottimi e annunciandoci un perio-
do ‘caldo’ di lavoro a partire da ot-
tobre con un camion di merce in
pil al giorno, ci era stato chiesto
il massimo impegno. Non solo:
negli ultimi tempi la quantita di
straordinari & aumentata, superan-
do persino i livelli del mese di
marzo con il boom successivo
all’inaugurazione. Tutto ci sarem-
mo aspettati, quindi, tranne que-
sto stop comunicato tre giorni pri-
ma, una procedura che si rispetta
1 termini del contratto ma che
sconfessa la filosofia dell’azienda
e lo spirito di gruppo cui il mar-
chio svedese ha puntato fin
dall’inizio». Giuseppe Pagano ieri

NAVICELLI

mattina alla fine € riuscito ad in-
contrare 1 dirigenti: «Mi sono sta-
te fornite rassicurazioni in merito
ad una eventuale nuova chiamata.
Ma c’¢ un altro elemento che ap-
pare inspiegabile e che preoccu-
pa: recentemente sono state ria-
perte le candidature spontanee e
anche tutti noi assunti con con-
tratti interinali, abbiamo parteci-
pato senza pero ricevere alcun fee-
dback, nonostante ’esperienza di
sei sei mesi alle spalle. Quei posti
sono andati ad altri, selezionati
tramite un colloquio che noi non
siamo stati chiamati a sostenere.

«QUELLO che fa pili rabbia —-
conclude Giuseppe Pagano, che
sta valutando insieme al sindaca-
to la possibilita di un ricorso al
giudice del lavoro — & la comple-
ta assenza di una motivazione per
questi mancati rinnovi”. Una nuo-
va bufera, quindi, che si abbatte
su Ikea dopo le proteste scatenate
dai 27 facchini di Piacenza licen-
ziati dalla cooperativa San Marti-
no, appaltatrice della logistica.
Mobilitazione che nei mesi scorsi
era arrivata anche di fronte allo
store dei Navicelli boccando 'arri-
vo dei camion.

O LA RAEIONE ——= ————
Pisa pontedera

Posie, spariti 1(Xmila euro di risparmi
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LO «SBARCO»

Gli assunti

Il colosso svedese
dell’arredamento low cost
ha aperto a Pisa a marzo
SCOFS0 COn una prima
tranche di 192 assunzioni
a cui se ne sono aggiunte
altre nei mesi successivi

Le selezioni

Una vera pioggia di
currisula: 28.600 le
domande arrivate per un
posto nello store ai
Navicelli. Recentemente
le candidature spontanee
erano state riaperte

DOPO SEI MESI DI CONTRATTI
INTERINALI, TRE GIORNI FA
CI HANNO FERMATO

GIUSEPPE PAGANO Ex addetto alla logistica per lkea

NAVICELLI
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ANTEPRIMA IL PUNTO SULLO SVILUPPO SARA’ FATTO VENERDI AL SALONE DI GENOVA. IL PROGRAMMA

Porto e Navicelli, tutto pronto per nuovi investimenti

BOCCADARNO

Appena varato il piano

di rifinanziamento

per attrarre capitali esterni

UN piano di rifinanziamento ap-
pena ‘varato’ che permettera al
porto turistico di Boccadarno di
mantenere uan gestione locale e
attrarre allo stesso tempo nuovi in-
vestitori ‘stranieri’ in grado di da-
re slancio all’operazione immobi-
liare. Il programma sara illustrato
venerdia Genova in occasione del
workshop pisano organizzato
all'interno del Salone Nautico.
Appuntamento durante il quale

saranno annunciate anche impor- |
tanti novita per quanto riguardail IN PRIMA LINEA L'ingegner
dragaggio del Canale dei Navicel- Caridi di «Navicelli Spa»

li («grazie alla normativa appena
entrata in vigore che ne semplifi-
cale operazioni» come spiega Gio-
vandomenico Caridi amministra-
tore unico di Spa Navicelli) e un
ambizioso programma di svilup-
po per la Golena destinata a diven-
tare — a seguito della variante al
piano di gestione delle tenute di
Tombolo e Coltano a fine giugno
— un vero e proprio porto fluvia-
le.

IL PROGRAMMA di venerdi (a
Genova le realta pisane, pubbli-
che e private, sono presenti con
un proprio stand) prevede alle 11
i saluti di benvenuto da parte del
‘padrone di casa” Giovandomeni-
co Caridi e gli interventi del sinda-
co Marco Filippeschi, del presi-
dente della Provincia Andrea Pie-
roni, del presidente della Camera
di Commercio Pierfrancesco Paci-
ni, dell’assessore comunale all’ur-
banistica Ylenia Zambito e
del’amministratore unico del
Porto di Pisa Simone Tempesti.
Con loro ci saranno anche Lucia-
no Serra (presidente Assonat),
Maurizio Bandecchi (Cna-area pi-
sana), Federico Pieragnoli (diret-
tore di Confcommercio Pisa) e
Gustavo Elmi (presidente dell’As-
sociazione Arno). «All'interno del
Salone faremo il punto — spiega
Caridi — sui progetti in corso, of-
frendo anche una anteprima di

guello che realizzeremo nel perio-
o successivo. Le novita non man-

canom.
FB.
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Porto e golena
al Salone Nautico

‘“porto di Pisa, Golena

d’Arno, Navicelli: il sogno diventa
realta” il titolo del seminario
chesiterra venerdia Genovaalla
542 edizione del Salone Nautico.
Dopo i saluti di Giovandomenico
Caridi (amministratore unico
Navicelli), interverrannoil
sindaco Marco Filippeschi, Andrea
Pieroni (presidente Provincia),
Pierfrancesco Pacini (presidente
Camera di Commercio), Ylenia
Zambito (assessore), Simone
Tempesti (amministratore unico
Porto diPisa), Luciano Serra
(presidente Assonat), Maurizio
Bandecchi (Cna), Federico
Pieragnoli (Confcommercio),
Gustavo Elmi (associazione Arno).

NAVICELLI
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Supercommessa per Benetti
Costruira tre yacht giganti

Per allestirli investiti 15 milioni di euro per 2 nuovi capannoni lunghi 135 metri
I sindacati a Nogarin: «Niente grandi navi nei bacini, ci danneggerebbero»

di Giulio Corsi
D LIVORNO

Chi l'avrebbe mai detto che sa-
rebbero tornate le navi in cantie-
re. Einvece I'evoluzione del mer-
cato della nautica di lusso ha
portato nelle casse di Azimut Be-
netti le commesse di tre gi-
ga-vacht, metamorfosi giganti-
sta dei favolosi mega-yacht che
in questi anni hanno caratteriz-
zato la produzione della fabbri-
cadi piazza Mazzini.

Gli ordini, provenienti da Sta-
ti Uniti e Inghilterra, parlano di
tre imbarcazioni lunghe rispetti-
vamente 107, 100 e 75 metri, ve-
re e proprie navi considerando
che - solo per dare un termine di
paragone - i traghetti di Tore-
mar e Moby che fanno la spola
tra Piombino e Portoferraio so-
no lunghi 90 metri e il mercanti-
le carico di marmi destinato in
Libano che domenica s'¢ inca-
gliato allaMeloria ne misura 85.

Tornano le navi in cantiere
dunque e per ospitarle, anzi per
ospitarne la costruzione, Benet-
ti deve raddoppiare gli spazi. Gia
nei prossimi giorni inizieranno i
lavori per due nuovi capannoni.
Lunghi 140 metri per 35 d'altez-
za, costeranno 15 milioni d'inve-
stimenti e nasceranno la dove
ora sorgono alcune delle offici-
ne del vecchio cantiere Orlando
che siaffacciano su largo Bellavi-
sta.

Se questa é la notizia - con tut-
to quel che di positivo comporte-
ra per il mantenimento deilivelli
occupazionali del cantiere stes-
so e dell'indotto, oltreché sulla
logica conseguenza della perma-
nenza a Livorno di un’azienda
che ancora investe - c'e anche
una riflessione, anzi una richie-
sta che su questa base arriva,
chiara e netta, dal sindacato. E'
rivoltaal comitato portuale - che
tra una settimana, mercoledi 8
ottobre, discutera le linee guida
del bando che dovra assegnare i
bacini di carenaggio - e in parti-
colare & rivolta al membro che
negli ultimi mesi, proprio sulla
partita dei bacini, si & mostrato
pitriottoso all'interno del parla-
mentino di palazzo Rosciano,
cioe il sindaco Filippo Nogarin.

«Noi chiediamo semplice-
mente che il bando si regolisulle
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precise indicazioni fornite dal
piano operativo triennale del
porto e cioe che le riparazioni
navali siano limitate a navi di
piccole e medie dimensioni», di-
ce Simone Puppo, della Fiom
Cgil.

La richiesta - oltreché un en-
dorsement del sindacato a Be-
netti - € soprattutio una canno-
nata all'Ati capitanata dalla Job-
son Group, che a metaagosto ha
presentato un piano industriale
con un impegno di 4 milioni di
euro e prospettive di 130 assun-
zioni a patto perd che I'utilizzo
del bacino venga allargato an-
che alle navi di grandi dimensio-
ni.

Sia in campagna elettorale
che nei primi tre mesi da sinda-
co, Nogarin ha sempre appog-
giato I'Ati (che racchiude oltre
trenta imprenditori, per la mag-
giorparte livornesi e piombine-
si), sostenendo addirittura la ne-
cessita di modificare il piano re-
golatore del porto (ormai prossi-
mo all'approvazione) per per-
mettere alle imprese guidate da
Jobson di lavorare e portare a
compimento il proprio proget-
to.

Che cosa fara il sindaco ades-
so che € arrivato il momento di
passare dalle parole ai fatti e de-
cidere i criteri del bando (in una
partita che potrebbe tra l'altro
affossare tre anni di discussione
ediiterdel Prp)?

Lo scopriremo la prossima
settimana in comitato portuale
(o forse gia martedi 7 in consi-
glio comunale), ma I'impressio-
ne ¢ che la linea del primo citta-
dino possa in qualche modo es-
ser mutata rispetto alle certezze
mostrate fino ad inizio settem-
bre.

Non & un caso che due setti-
mane fa, nel suo primo tour all’
interno del cantiere Benetti, sia
rimasto «molto colpito» - sostie-
ne il sindacato - rispetto a cio
che ha visto e abbia «fornito ri-
sposte molto positive».

«Avevamo sentore che il sin-
daco non si rendesse ben conto
della realta del cantiere - aggiun-
ge Puppo -. Orainvece I'havisto,
e salito su tutti gli yacht, ha toc-
cato con mano di quale punta di

NAUTICA

eccellenza esso rappresenti per
la cittd e ha condiviso con noi
l'idea, la necessita che dal can-
tiere Benetti partano progetti
formativi per creare lavoro in cit-
ta, corsi di formazione in siner-
gia con la scuola, il nautico in-
nanzitutto, per creare le profes-
sionalita che il mondo della nau-
ticadilusso pud dares.

Come scriviamo nella pagina
a fianco, ieri pomeriggio Noga-
rin ha affermato davanti al mon-
do portuale che «da parte mia
avrete il pieno supporto affin-
ché la ripresa del porto conti-
nui», ma non ha spiegato che co-
sa cio significhi. E dunque se vo-
glia dare il via libera al piano re-
golatore cosi com’e (col bacino
limitato alle navi di piccole di-
mensioni) oppure sia ancora de-
ciso a chiedere l'inserimento
delle grandi dimensioni (fer-
mando cosl tutta la partita del
Prpj.

«Ma oltre ai problemi per il
porto, sara Azimut Benetti a ri-
schiare il collasso se sui bacini il
bando non rispettera il piano
operativo triennale e le lavora-
zioni su navi piccole e medie- so-
stengono Vittorio Milella e Fa-
bio Raffaelli delle Rsu di Benetti
-.Quilavorano 170 personeec’e
un indotto di 51 ditte con altri
624 lavoratori. Di questi la mag-
giorparte sono livornesi, e chi
non lo & proviene comunque
dalle provincie limitrofe. [ nostri
numeri sono veri, non frutto di
fantasiose ricostruzioni e piani
industriali che a nostro avviso
non potranno dar lavoro a pit di
50 persone - attaccano i rappre-
sentanti dei lavoratori di Benet-
ti, riferendosi all’Ati Jobson -. E’
importante che si sappia che le
grandi riparazioni in bacino og-
gi provocherebbero un danno ir-
reparabile a Benetti: immagina-
te una spruzzata o un pezzo di
sabbiatura che va a macchiare
una nostra barca. Il committen-
te non tornera piit e la sua pub-
blicita negativa uccidera il can-
tiere. Jobson dice di esser com-
patibile ma non & cosi. Se vuole
esserlo davvero, allestisca una
tensostruttura come nei cantieri
tedeschiin modo danonarreca-
re danno a chi gia lavora intor-
no. Altrimenti vada a Piombi-
nov.
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1i bacino di carenaggio allagato

HotTOo

Sona ke harche in costruzione inguesto
momenta nel cantiers livormese. Sitratta
deirlassici megayacht (dai 30 ai 50 metri
dilunghezzal, che verranno superati nel
mercatodell'extralusso dal giga-yacht
{ohtrei70metri fina a superare digran
lungai 100} Il costo? Centomilioni dieuro,

H170
Sano | lavoraton oggl dipendenti diratti di
Benetti (di cui 113 livornesi). Diguestiin I7
SON0OFENN Cassa Nfegrazone a

—_— e . - it rotaznone, Allri 564 lavoratori sono
Unanave trasformatain yacht gigante in riparazione a Livorno. Ora i giga-yacht saranno costruiti qui, nei Iimpiegati incantiere ma dipendenti delle
capannoni che sorgeranno al posto delle ex officine affacciate su largo Bellavista (foto in basso) sl ditte dell'ndolio,
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LA QUESTIONE BACINI L'8 OTTOBRE AL VIA IL BANDO

«Riparazioni su barche medio-piccole»
Fiom si mette di traverso ai mega-yacht

LA FIOM-CGIL spezza
ancora una volta una lancia a
favore di Azimut-Benetti e
interviene sulla vicemda dei
bacini per le riparazioni. Lo
fanno Simone Puppo
segretario Fiom insieme a
Fabio Raffaelli e Vittorio
Milella per sottolineare
prima di tutto che «il
Comitato portuale I'8 ottobre
dara il via alle procedure per
il bando per la
riassegnazione della gestione
dei bacini di carenaggio. Sia
chiaro che su questa partita
valgono le regole contenute
nel piano operativo triennale
per cui auspichiamo si vada
alla conferna di un’area
riservata alle riparazioni di
barche medio-piccole».
Lanciano poi un messaggio
chiaro a chi vuole investire
nelle riparazioni: «Chi vuole
investire su Livorno & bene
accetto purché non si
prevarichi il lavoro di chi gia
produce e purché svolga
lavori compatibili con quelli
esistenti».

SU AZIMUT-Benetti: <E
bene ricordare a tutti che
dentro il cantiere lavorano 51
ditte livornesi che si portano
dietro 624 lavoratori, mentre
da fuori arrivano 365
lavoratori in parte toscani».
Ma non basta perché
«l’obiettivo € anche quello di
incrementare le percentuali
di lavoro da destinare ad
aziende e lavoratori locali».
C’¢ anche il capitolo della
formazione delle nuove leve
e del reclutamento degli
equipaggi degli yacht: «Gli
armatori chiedono specialisti
del settore da imbarcare sugli
yacht, ma serve anche
I'impegno delle istituzioni
nel campo della formazione
professionale. E un legame

pil stretto con 'Istituto

Nautico Cappellini».
MD.
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Vismara passa ad un gruppo milanese

Si vogliono realizzare piu barche, magari in Cina. Consulente dell’'operazione Gianfranco Antognoll

D VIAREGGIO

Una importante iniezione di
capitali, con la scelta di pun-
tare decisamente sui mercati
esteri. Vismara Marine, grup-
po che fa capo ad Alessandro
Vismara e soci, non solo por-
taal Salonelabarcaavela pili
lunga (24 metri, il Vismara
V80 Easy Cruising), ma an-
nuncia che la societa viareggi-
na & stata acquisita da un
gruppo di investimento mila-
nese.

Compiuti quest'anno i 30
anni, Vismara si & affidato a
Gianfranco Antognoli e alla
sua Concredito per acquisire
un socio importante. E" arri-
vato il gruppo Europa Investi-
menti spa di Milano, guidata
da Stefano Benatti. Al gruppo
milanese & stato conferira la
maggioranza con il 51% delle
azioni. Ergo Bennati ha preso
inmano la situazione.

Europa Investimenti inter-
viene in situazioni industriali
che hanno bisogno di capita-
li. Fra le aziende a noi vicine
acquisite daBennaticisonoil
famoso cantiere Valdettaro,
con sede storica a Spezia e
cantiere anche in zona indu-
striale a Massa. Fuori dalla
nautica troviamo la societa
pratese Osvaldo Bruni.

1l passaggio delle quote &
propedeutico all’allargamen-
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to delle attivita dello studio e
del cantiere. Recentemente
Vismara aveva deciso di allar-
gare il campo della progetta-
zione dalla vela al motore.
Orapunta a nuovi mercati.

1l focus si & concentrato su
Cina e Medio Oriente. Benna-
ti al Sole 24 ore fa capire che
I'assistenza ma anche la co-
struzione di barche per que-
sto mercati, potrebbe anche
avvenire in loco. Insomma
potrebbe essere alle viste an-
che una delocalizzazione del-
la produzione dalla Darsena
viareggina verso i nuovi mer-
cati.

Finora Vismara si e caratte-
rizzata per l'alto livello della
progettazione e per la realiz-
zazione di barche per perso-
naggi di fama mondiale come
fu la barca di Renzo Piano
(che foto in quella occasione,
con Antonio Ricci, Beppe Gril-
la, Gino Paoli).

Ora, spiega I'ad di Europa
Investimenti, si dovrebbe pas-
sare ad un pret a porter, o co-
munque a barche semi-cu-
stom, insomma non total-
mente su misura per il clien-
te.

Una sfida importante per
Vismara Marine. Interessan-
te anche ilnome che Bennatti
ha dato alla sub holding che
controlla queste aziende. Si
chiama «Cose belle d'Ttalia».

NAUTICA

Gianfranco Antognoli

LA ROSTHA RAATICA

Sanlorenzo domina il Salone a Genova
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LA NOSTRA NAUTICA
Sanlorenzo domina il Salone a Genova

Perotti annuncia nuove commesse, ma soprattutto rivela come presidente Ucina che il settore & tornato a crescere

di Corrado Benzio
P INVIATO AGENOVA

L'unica vera novita del Salone
¢ Eataly e Grom. A parte che i
due marchi sono famosi da al-
meno un decennio, lo sharco
del made in Italy del food do-
vrebbe in qualche modo na-
scondere il flop del Made in
Italy della nautica. E cosi il pa-
tron di Ucina, oggi Massimo
Perotti, ha esaltato la presenza
degli hamburger della Granda
e la «crema come una volta»,
che peraltro senza andare in
Liguria trovate anche in Pas-
seggiata a Viareggio dove
Gromha aperto da treanni.
EBataly al posto di Azi-
mut-Benetti non ¢ scambio fa-
cile da digerire. Il Salone nu-
mero 52 che ha aperto ieri e
durera fino al 6, & orfano del
colosso mondiale dei super-
yacht. Fra barche a terra e me-
gayachtin mare, il gruppo via-
reggino-livornese  occupava
forse un decimo degli spazi
della fiera. E' noto che da tem-
po Paolo Vitelli era critico con
'ente che organizza il Salone,
ma arrivare al forfait & il segna-
le che conl'Ucina, la Confidu-
stria della nautica, targata Pe-
rottiil ragionamento & chiuso.
Al salone mancaanche I'Tta-
lian sea group, il gruppo che fa
capo a Costantino che ha in
portafoglio sia il marchio Tec-
nomar che Admiral, oltre a
possedere i cantieri navali
apuani di Marina di Carrara.
Altro marchio storico assente
a Genova e Baglietto. Qui c'e
un retroscena piccante. Il pa-
tron del marchio del Gabbia-
no ¢ Benianimo Gavio, uno dei
dominus delle autostrade ita-
liane (sua, fra le altre, & la Salt
di Lido di Camaiore). Bene
sembra che Vitelli e Gavio si si-
ano incontrati per immagina-
re, fra I'altro, un salone diver-
so. Che potrebbe essere orga-
nizzato nella nostra zona visto
che Gavio ha can tieri e interes-
sinel golfo di Spezia.
Insomma le assenze non
mancano e questa potrebbe
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essere 'ultima edizione del sa-
lone d’autunno. La fiera orga-
nizzerd un salone a maggio

2015 in concomitanza con
I'Expo di Milano. Questo & si-
curo . L'incognita & se il salone
verra ripetuto ad ottobre, op-
pure se maggio restera la nuo-
va data. Purtroppo il duo Can-

nes-Monaco ha ucciso l'inte-
resse per il salone. In piii ci si &
messa la crisi. Come ricordava
Vitelli: «La crisi haridotto il no-
stro fatturato interno al 2%.
Cosa veniamo a fare a Genova
dove troviamo solo italiani. E
comunque i nostri clienti pre-
feriscono venire in Costa Az-
zurra». E non solo o non tanto
perche c’é pit discrezione.

In questo salone della deca-
denza, I'Ucina ha pero fornito
i segnali di una piccola ma co-
mungque significativa ripresa. I
fatturati del 2014 dovrebbero
segnalare un aumento fra il 2
ed il 7% rispetto al 2013. Perot-
ti sperava che le cose andasse-
ro meglio, perche [linizio
dell'anno aveva visto subito
un pil1 5, poi & arrivata I'Ucrai-
na.

Il segno pily, in ogni caso, sa-
rebbe il primo segnale positi-
vo dopo il 2008, primo anno
della crisi globale. In questi 6
anni, il fatturato del Made in
Italy in mare & passato da 6,2
miliardi di euroal 2,43 del
2013.1 posti di lavoro, compre-
si quelli nei marina, si sono ad-
dirittura dimezzati.

Eppure I'Italia resta il primo
produttore al mondo di super-
vacht, ovvero le barche sopra i
24 metri. Gli ordini - riportala
rivista Usa Show Boats Inter-
national — sono per 735 bar-
che. In salute c'e@ proprio
Sanlorenzo che & presente a
Genova con 9 barche, compre-
sa 'ammiraglia del salone. Al-
lo stand, I'unico da qualche an-
no dove offrono ancora cham-
pagne di marca, girano clienti
russi e orientali.

Da Viareggio arriva anche il
grido di allarme dei sindacati

NAUTICA

che denunciano come Sanlo-
renzo non trovi spazio dentro
il Polo Nautico per le nuove
commesse. »A Monaco abbia-
mo venduto un 43 metri e co-
struiremo uno yacht pi gran-
de ad un cliente che possiede

un 46» spiega Mario Gornati,
capo delle pubbliche relazioni
del cantiere. A Viareggio c’é in

allestimento un 52 metri. Se ar-
rivasse una nuova commessa
di queste dimensioni lo spa-
zio, in effetti non ci sarebbe, al-
meno nel Polo.

Perche Sanlorenzo da quan-
do ha «allungato» le commes-
se vinte, costruisce le barche
in acciaio in Darsena. Insom-
ma & un cantiere che & stato
«ritrovato» dalla Darsena. Fra i
marchi nostri presenti a Geno-
va in massa da segnalare il-
gruppo Overmarine e la Fi-
pa-Maiora.

Purtroppo mancano i Grace
di Picchiotti, il Perseus 3 di Pe-
rini, I'lllusion 1 di Benetti. Le
eccellenze viareggine che si so-
no viste a Montecarlo ma che
snobbano, per i notissimi mo-
tivi, Genova.

L'ultima guerra, tanto per
capire l'aria che tira éla guerra
sulla concessione della nuova
darsena del salone. La Saloni
Nautici spa, societa partecipa-
ta da Ucina e dalla Fiera di Ge-
nova, ha chiesto per 10 la con-
cessione della darsena. L'auto-
rita portuale gli ha risposto pic-
che: concessione si ma solo fi-
no al dicembre 2015. Il motivo
ufficiale & che Genova ha aaffi-
dato a Renzo Piano il compito
di riprogettare tutto il fronte
del porto. Ma la mancata con-
cessione € stata una mazzata
perche lo spazio poteva avere
una sua forte reddittivita. Al ri-
guardo, in una intervista alla
Stampa, Paolo Vitelli si & detto
interessato al porto di Impe-
ria, recentemente fallito.

Insommasi parla dibarche,
ma ormai i grandi player del
settore — in particolare Benetti
— puntano ad un business glo-
bale di tutti i settori della nauti-
ca. Porti e porticcioli compre-
si.
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Unavisione della prima giornata del salone di Genova. Preponderante quest’anno il settore dellavela

Massimo Perotti, presidente di Sanlorenzo Maurizio Lupi, ministro delle Infrastrutture
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Scarsa la presenza
del nostro indotto

Sono 760 gli espositoriecirca
millele barche esposte alla
edizione numero 54 del Salone di
Genova.

Per chihaintenzionediandarea
Genovadaricordare cheinzona
salone il parcheggio é carissimo:
2,20 euro I'ora, 15 euro il forfait
giornaliero, mache non c’é pit il
caos diun tempo, essendo di
molto diminuitala presenzadi
spettatori.

Abbastanza esigua, vadetto,
anche la partecipazione delle
aziende dell’indotto della
Darsena. Un tempo neglistand
ospitatial grande palazzo dello
sport c’erano veramente tutti.
Oggi sonoridotti al lumicino. Un
altro segnale della crisi, ma anche
delloscarso appeal della
manifestazione.

NAUTICA
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[l mega-yacht che ha fatto I'impresa

Ha un albero alto come la Torre
Dopo Alonso, Cavalli e Lewandoski, attracca in porto la star della vela

di FRANCESCA BIANCHI

. . plurimedagliato che & diventato,
DALLE acque gelide del ‘pro- g farro, Pocchio sul mondo (dei !
fondo Nord’, tra Canada e Groen- porti turistici) al servizio di quel- v

landia, al porto di Marina di Pi-
sa. E’ una vera «star» I'imbarca-
zione che si trova in questi gior-
ni ancorata a Boccadarno: si chia-
ma «Billy Budd» ed oitre ad esse-
re 1l pii grande yacht a vela mai
entrato in porto — 36 metri di

vabene, skipper internazionale e

lo di Pisa — & previsto 'ingresso
di una serie di gioielli d’epoca
partecipanti alla manifestazione
“Vele storiche’ di Viareggio. E al-
tre barche arriveranno subito do-
poil Salone di Genova». Fiera in-
ternazionale dove la nautica pisa-

P : _ IN ACQUA
lsl{l]nﬁll;fffaa;:;n ltzigel?gégléasi na sara protagonista domani con «Billy Buddy»
Pisa e 4 ,metriq di pescaggio — o il workshop durante il quale ver- o
anche portatrice (ﬁ un gv%:ro pri- ranno anche annunciate impor- alto Simone
mato, tra altro tutto italiano. E’ {? ni Iéovﬁl s Iﬁer il porto che IEEM'

> . . area dei Navicelli.
la nave da diporto che & riuscita Boccadarno

per prima a percorrere la rotta
pitt a nord dei possibili passaggi
a Nord Ovest, la dove solo i po-
tentissimi rompighiaccio aveva-
no fino a quel momento viaggia-
to. Un percorso che gli altri ‘col-
leghi‘ (sono una cinquantina le
barche da diporto che dal 1977 al
2012, anno dell’impresa, hanno
seguito la rotta pitt a Sud scoper-
ta da Amundsen nel 1906) non
hanno mai neppure osato pensa-
re. «Billy Budd» (dal nome del
protagonsta del romanzo postu-
mo di Melville) ¢ un Royal Hui-
sman in alluminio, 'intrepida ar-
matrice — a ragione definita la
«Signora dei Ghiacci» — & Maria
Cristina Rapisardi, milanese, ac-
compagnata nei mari dell’Artico
dal comandante inglese Clive
Shute. Al porto di Boccadarno &
arrivata lunedi e rimarra nelle ac-
que del litorale pisano ancora
per qualche giorno portando ‘in
dote’ anche altre due imbarcazio-
ni. «<E dopo il prossimo 10 otto-
bre — annuncia Giovanni Arri-

«IN QUESTO momento sono
180 le imbarcazioni presenti in
porto — spiega il nostromo Pie-
ro Benetti — di cui due di 36 me-
tri, una a vela e una a motore, e
tre di 30. Molte battono bandiera
inglese, pol ci sono ospiti tede-
schi, inglesi, austriaci, belgi, mal-
tesi. E anche due imbarcazioni
con bandiera russa». Cinque, in-
vece, le imbarcazioni da 50 metri
(a motore) che hanno scelto di fa-
re rotta verso il porto di Marina
nel corso dell’estate. In questi
giorni pero ad attrarre gli occhi
dei passanti € il maestoso «Billy
Budp, allo stesso modo di come
aveva incuriosito mesi fa 1 pas-
santi e gli ospiti del «FuoriOn-
da» lo yacht cangiante dello stili-
sta fiorentino Roberto Cavalli —
un Baglietto di 41 metri fatto su
misura — o altre lussuose imbar-
cazioni a bordo delle quali sono
stati avvistati i familiari del cam-
pione di Formula Uno Fernado
Alonso e il campione di calcio
del Bayern Monaco Robert
Lewandowski.
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Corrado Nert1 al ttmone della nuova Sintermar

Il primo terminal privato rinnova il CdA e prepara investimenti e aumento di capitale

AFFARE FATTO

IL PASSAGGIO DI QUOTE DEI D°'ALESIO

AL GRUPPQ NERI E ALA COLFI DI

FREMURA RISALE ALLO SCORSO MESE

di ANTONIO FULVI

- UVORNO -

PUNTO e a capo, si rilancia. L’as-
semblea della Sintermar, la societa
del primo terminal portuale priva-
to, ha rinnovato i vertici dopo il
passaggio di quote dei D’Alesio ri-
spettivamente alle societa del grup-
po Neri e alla Coifi del gruppo Fre-
mura (in cui & entrato al 50% ar-
matore Grimaldi). Con un comune
e condiviso impegno: quello di po-
tenziare il terminal, investendovi
in modo massiccio e in piena armo-
nia tra i soci. E’ previsto a breve un
nuovo vertice che dovrebbe varare
un aumento di capirtale. Il nuovo
board di Sintermar risulta cosi
composto. Presidente. Corrado Ne-
ri. Amministratore delegato: Co-
stantino Baldissara. Consiglieri:
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Fronte del porto

Sintermar
nuovo Cda
Presidente
Corrado Neri

FULVIm A pagina 4

Silvio Fremura, Domenico Ferra-
iuolo, Corrado Neri (omonimo del
presidente) e Nereo Marcucci. Il se-
condo Neri e Nereo Marcucci sono
entrati nel consiglio in rappresen-
tanza delle societa del gruppo Neri
mentre Baldissera (che € anche am-
ministratore delegato della Coifi
con i Fremura) e Ferraiuolo sono i
rappresentanti della componente
Grimaldi. Una componente che ha
il suo peso sia a livello internaziona-
le- il gruppo fattura 2,8 milioni di
euro, secondo i dati rilevabili dal bi-
lancio pubblico- sia in Sintermar,
dove rappresenta ad oggi il princi-
pale se non unico grosso cliente
con le sue Aurostrade del mare.

SIGNIFICATIVA, nel nuovo ver-
tice, anche lanomina di Nereo Mar-
cucci: gia presidente per due man-
dati dell’Autorita portuale di Livor-
no, poi amministratore delegato
nel gruppo Contship Italia, oggi
presidente nazionale di Confetra
(la confederazione delle aziende di

VARIE

trasportistica) e consulente “inter-
no” della Compagnia-impresa dei
portuali, Marcucci era gia stato no-
minato nel consiglio di Sintermar
dal gruppo Neri nel board provviso-
rio in attesa dell’assemblea. Che lo
ha riconfermato senza esitazioni.
Fin qui le nomine e i nomi. Sull'im-
pegno a rilanciare 1l terminal- che
ha una cinquantina di dipendenti-
¢’¢ la piu totale condivisione tra i
due gruppi, Neri e Fremura-Gri-
maldi, che si dividono le quote al
50% per ciascun gruppo. Una situa-
zione, quella dell’ identica forza tra
due soci (sia pure rappresentati da
piu societd) che si presenta sempre
delicata nelle societd operative:; ma
che sembra non creare problemi in
Sintermar proprio perche cisi ¢ po-
sti l'obiettivo prioritario di rilancia-
re il terminal, uscendo da una fase
in cui i bilanci di fine anno non so-
no stati certo brillanti. Come rilan-
ciarlo, sara presto deciso. Ma siamo
gia sulla buona strada.
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PUNTO E A CAPO
La squadra

Col presidente Neri,
amministratore delegato
Costantino Baldissara

e un consiglio composto
da Silvio Fremura,
Domenico Ferraiuolo,
Corrado Neri (omonimo)
e Nereo Marcucci

Lo sviluppo

Il Terminal conta una
cinquantina di
dipendenti: ¢’é totale
condivisione

traidue grugpi Nerie
Fremura-Grimaldi:
obiettivo unico comune e
il rilancio

TRAFFICI Uno scorcio del porto di Livorno: novita interessanti
in casa Sintermar dove entra al timone il nuovo Cda
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Un “circuito delle acque”
per rilanciare la nautica

Dal porto di Marina allo Scolmatore passando per I'Incile: cantieri aperti
Navigabilita dell’Arno, il Comune chiede alla Regione di avere la competenza
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di Francesco Loi
) PISA

Un unico soggetto a governare
sul circuito delle acque (la Navi-
celli Spa), uno sportello unico
per le aziende (in Comune).
«Semplificazione» & stata la pa-
rola pit1 pronunciata ieri al Salo-
ne Nautico di Genova, dove gli
attori pisani del settore hanno
tenuto una conferenza davanti
ad un centinaio di persone (ban-
che comprese). C'e gran fermen-
to, oltre la crisi economica, nel
percorso che va dal porto di Ma-
rina al canale dei Navicelli, pas-
sando per I'Incile dove prose-
guono i lavori per aprire il colle-
gamento che unira davvero un
circuito delle acque «dalle gran-
dipotenzialita», come ha dettoil
sindaco Marco Filippeschi.

Golena d’Arne. [ fronti aperti so-
no tanti. In golena d’Arno (50
aziende, 200 addetti) il supera-
mento delregio decreto del 1904
- grazie alla variante al piano di
gestione del Parco - da ora ai ri-
messaggi la possibilita di presen-
tare progetti, ottenere condonie
mettersi in regola, ottenendo fi-

+]

nalmente concessioni plurien-
nali. Sono le certezze che gli im-
prenditori chiedevano da tem-
po.«Stiamo lavorando - ha detto
I'assessore Zambito - ad un pro-
tocollo con Provincia, Parco e
Sovrintendenza per semplifica-
re le procedure per le riqualifica-
zioni e le ristrutturazioni.
L'obiettivo & allestire uno spor-
tellounico in Comune».

Porto fluviale. Intanto Palazzo
Gambacorti nell'ambito del fe-
deralismo demaniale «ha chie-
sto allo Stato - dice I'assessore
Serfogli - le aree lungo il viale
D’Annunzio dove ¢i sono anche
i rimessaggi (a titolo gratuito)».
Mentre alla Regione & stata ri-
chiesta I'attribuzione delle com-
petenze, finora della Provincia,
relative alla navigabilita dell’Ar-
no. Un altro tassello per arrivare
«a realizzare quel grande porto
naturale fluviale per la nautica
da diporto e turistica, integrato
con quello di Boccadarno» da
3mila posti barca complessivi,
ha ribadito Ylenia Zambito. A
quel punto, poi, sara chiesto alla
Regione anche il riconoscimen-
to della golena come porto flu-

KN
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Allo stesso tavolo
enti e privati

All'incontro di Genova, dopoi
salutidi Giovandomenico Caridi
(Navicelli), sono intervenutiil
sindaco Marco Filippeschi,
Andrea Pieroni (presidente
Provincia), Valter Tamburini
(vicepresidente Camera di
Commercio), Yienia Zambito e
Andrea Serfogli (assessori),
Simone Tempesti (Porto di Pisa),
Luciano Serra (Assonat), Maurizio
Bandecchi (Cna), Federico
Pieragnoli (Confcommercio),
Gustavo Elmi (associazione Arno).

NAVICELLI

viale. Traduzione: un’opportuni-
ta per ottenere finanziamenti.
L'intero “pacchetto” - navigabili-
ta, dragaggio dell’Arno, segnale-
tica fluviale, pratiche - sara quin-
di passato alla Navicelli Spa. Un
unico gestore, appunto.

Porto di Marina. «Vogliamo cre-
scere insieme alle attivita della

gglpn:: e non in concorrenzas

.......................... a»,
s'inserisce  Simone Tempesti,
amministratore della Boccadar-
no. Ma lo sviluppo del porto a
che punto ¢? « servizi sono stati
completati, il numero delle bar-
che & in crescita, come gli utenti
stranieri: nei mesi diluglio e ago-
stosonostatiil 65% del totale».
Scolmatore. «Siamo prossimi al
semaforo verde peri cantieri del-
la foce armata dello Scolmato-
re», annuncia inoltre il presiden-
te della Provincia, Andrea Piero-
ni. Tra le opere (da 15 milioni di
euro) anche il dragaggio della fo-
ce stessa e il ripascimento (con
quelle sabbie) degli arenili a Ca-
lambrone. Un insieme di lavori
che «rendera navigabile il tratto
finale del canale, dando un se-
condo sbocco a mare diretto al
circuito delleacque».

CRIPROOUZIONE RISERVATA
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Il tavolo dei relatori alla conferenza di Genova

Una terza darsena sul canale
la costruisce il consorzio Cna

B PISA

«Con lo SbloccaItalia abbiamo
ottenuto anche una sorta di
Sblocca Navicelli». Giovando-
menico Caridi, amministrato-
re unico della Navicelli Spa, so-
cieta di gestione della darsena
pisana e del canale, & pili che
soddisfatlo. Spiegazione dove-
rosa: lo Sblocca Ttalia modifica
le norme per il dragaggio dei
canali. In particolare, permette
di trattare i fanghi estratti dai
fondali diret-

tamente sulle

sponde e non }}
in vasche ap-

Nello Sblocca Italia
regole piti semplici

avra una lunghezza di circa
150 metri, parallela ai Navicelli
e nei pressi dei nuovi spazi del
consorzio. Il consorzio “I Navi-
celli” ha nell’area ancora quat-
tro lotti liberi per 6mila mq di
capannoni. «L'85% & stato asse-
gnato, abbiamo trattative av-
viate per tutti e quattro i lotti ri-
manenti che speriamo di con-
cludere quanto prima: I'area
cattura interessi nazionali ed
esteri anche in questo periodi
di crisi», dice Bandecchi. «I pia-
ni di uiteriore
sviluppo an-
nunciati

dall’ammini-

posite. Eque-  per il dragaggio dei fondali  strazione co-

slo_permetie o jl trattamento dei fanghi

di avere costi

minori e velo- Appello di Pieragnoli
cita maggiore  (Confcommercio):

per i lavori di

dragaggio dei  «Orameno burocrazia
Navicelli, in-  perleimprese»

tervento de-

munale - con-
clude - vanno
nella direzio-
ne giusta per
valorizzare

ancora le po-
tenzialita del-
ladarsena».

terminante

per aumentare le potenzialita
del canale per il settore della
nautica e il segmento dei gran-
diyacht.

Terza darsena. «Nell'area dei
Navicelli sorgera una terza dar-
sena». Lo ha annunciato al Sa-
lone di Genova Maurizio Ban-
decchi, presidente del consor-
zio “I Navicelli” (Cna), 70mila
mgq di insediamenti produttivi
lungo il canale. Un incontro in
Comune servira a definire le
caratteristiche della darsena
che si unira a quella principale
e alla “Darsena Panchetti”

Meno burocra-
zia. Sulle potenzialita concor-
da Federico Pieragnoli, diretto-
re di ConfcommercioPisa, che
parla di «spettacolare circuito
navigabile dal porto di Marina
fino al porto di Livorno», con
grandi possibilita offerte dal tu-
rismo. Quello che non va, per
Pieragnoli, & «I'eccesso di buro-
crazia che mette a disagio tanti
imprenditori. Inaccettabile do-
versi sottomettere all’autoriz-
zazione di una pletora di enti
per ogni minimo intervento,
dissipando tempo e denaro».

BRIPRODUZIONE RISERVATA
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La nautica pisana al Salone di Genova da scaccoalla crisi | St o

STRATEGIE & SVILUPPO GLI IMPRENDITORI: «TROPPA BUROCRAZIA. IL PORTO SI PRESENTA

Nautica e indotto, scacco alla crisi

Navicelli: «Dragaggio piut veloce e costi di trattamento abbattuti»

MARCOFILIPPESCHI ANDREA PIERONI

«SERVE COESIONE PER «PRESTO SEMAFORO VERDE
INVESTIRE E SVILUPPARE  PER | CANTIERI DELLA FOCE
LE NOSTRE VIE D’ACQUA» ARMATA E DEL DRAGAGGIO»
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di FRANCESCA BIANCHI

PISA citra della nautica. Loca-
tion d’eccezione di un sistema
che, mettendo insieme pubblico
¢ privato, guarda gia oltre la cri-
si: la canteristica ai Navicelli, il
porto ¢ il suo appeal per gli arma-
tori straniert, le attivita della gole-
na pronte al rilancio, I’Arno, I'In-
cile, lo Scolmatore. Al Salone di
Genova la nautica pisana ha fatto
il punto su progetti ¢ prospettive.
Un work in progress che & sinoni-
mo di sviluppo e che deve essere
messo a frutto «anche con un’ini-
ziativa coerente di investimento
di risorse pubbliche per le vie
d’acqua» come ha sottolineato il
sindaco Marco Filippeschi.

NAVICELLL «Un momento
magicon» ha esordito cosi I'ammi-
nistratore unico di Spa Navicelli
Giovandomenico Caridi e il rife-
rimento ¢ al decreto ‘Sblocca Ita-
lia’ tradotto in ‘Sblocca Navicel-
1i’. «Grazie a una deroga d’ora in
poi sara possibile depositare i fan-
ghi sugli argini anziché trasferir-
li nelle vasche di fitodepurazio-
ne. Questo ci permettera di draga-
re il canale velocemente e abbat-
tere 1 costi del trattamenton.

PORTO. «E’ la prima volta che

¢l presentiamo al salone con il

LW

porto di Pisa in piena funzionali-
ta — ha detto 'amministratore
unico Simone Tempesti — ades-
soil passo da fare ¢ quello di colla-
borare tutti assieme. L’obiettivo
deve essere I’eccellenza. Gli sfor-
zi gia fatti sono solo un inizio. E?
questo che gli armatori chiedono
¢ la sinergia, a partire da quella
tra il porto ¢ i rimessaggi in gole-
na, & Punica stradan.

LA DARSENA. Mancano anco-
ra4 lotti da assegnare ma le trarta-
tive Sono in corso in questa setti-
mana. «Si tratta di importanti re-
alta industriali — ha annunciato
il presidente del Consorzio Navi-
celli Maurizio Bandecchi — lega-
te non solo alla nautica ma anche
ad altri setrori. Ogni settimana ri-
ceviamo richieste di investitori
italiani e stranieri».

GOLENA E NAVIGABILI-
TA’. «Abbiamo fatto richiesta al-
la Regione — afferma 'assessore
comunale all’'urbanistica Ylenia
Zambito — di passare la compe-
tenza della gestione dell’ultimo
tratto del’Arno al Comune in
modo da poterla trasferire alla so-
cieta Navicelli che potra occupar-
si anche del dragaggio della fo-
cen. Poi ¢’¢ la golena: con la va-
riante al piano di gestione delle
tenute di Tombolo ¢ Coltano &
stato superato il regio decreto del

NAVICELLI

1904 e aperta la strada alla riquali-
ficazione: «Saré attivato un proto-
collo d’intesa tra Comune, Pro-
vincia, Parco e Soprintendenza,
col Comune capofila. Obierttivo:
semplificare». E un appello in tal
senso ¢ stato rivolto anche dal di-
rettore di Confcommercio Fede-
rico Pieragnoli: «Leccesso di bu-
rocrazia rappresenta una pesante
spada di Damocle che grava e ri-
schia di bloccare lo sviluppo di
Pisa come citta d’acqua. Ci faccia-
mo interpreti del disagio di tanti
imprenditori soffocati da una bu-
rocrazia non piil accettabilen.

LO SCOLMATORE. «Siamo
ormai prossimi — aggiunge il
presidente della Provincia An-
drea Pieroni — al ‘semaforo ver-
de’ per 1 cantieri che porteranno
alla realizzazione della foce arma-
ta, al dragaggio del fondale della
foce stessa, al ripascimento (con
quelle sabbie) degli arenili al Ca-
lambrone». Un insieme di opere
(del valore di 15 milioni di euro €
destinato a essere completato
con il successivo adeguamento
dei ponti stradali di attraversa-
mento) che renderanno navigabi-
le il tratto finale del canale, crean-
do un vero e proprio circuito di
“strade 1driche” con ’Arno e con
i Navicelli (dando loro sbocco di-
refto a mare).

pe A wamONE —— ——

Pisa pontedera

Assalti alle banche, presa I banda
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Navi «virtuali»
n costruzmne

E’ PISANO il primo «cave» italiano ad
altissima tecnologia al servizio della
nautica. Aprira le porte nell’area dei Na-
vicelli e mette insieme competenze del-
la Scuola Sant’Anna (in particolare il
Lalborat(:jrli)1 Peégro dell'Istituto gll'll:iec- Z
nologie della Comunicazione, dell’In- i

forl?'l%zwne e della Percezione) e della i ‘: |
Normale. Uno spazio in cui gli armato- :
ri potranno «viaggiare» dentro le imbar-

cazioni in costruzione grazie ai compu-

t(i]r_ Vederle, quamlroccafle, con glll ar- _ / = —=3
chitett, attraverso la realta virtuale ti-

dimensionale. Un progetto realizzato OPERATIVO L'ingegner ca"'d'
con un finanziamento di 160mila euro presidente della Navicellr Spa

della Provincia. «I1 collaudo ¢ stato mes-

so a punto il 30 sertembre — annuncia

Iingegner Giovandomenico Caridi am-

ministratore unico di Spa Navicelli —

nel €Ors0 d1 ottobre inaugureremo il no-

stro ‘cave’, un ulteriore servizio pensato

in un’ottica di sviluppo e qualita».

3 NAVICELLI 6
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. HAI"IC& » LA CRISI E LE CO.NTRADDIZIQNI .
Lite tra i cantieri: a rischio
trecento posti di lavoro

Sono quelli che San Lorenzo riuscirebbe a garantire per la costruzione
di 6 yacht da 50 metriin Polo Nautico dove pero nessuno vuole cedere spazi

LAMBERTO
‘ ‘ POCAI (FIOM)
Iltempostringe

Senonsitrova
unasoluzione entro

la meta ottobre

quelle barche verranno
realizzare altrove

divalentina Landucci
» VIAREGGIO

Visto da qui lo scintillante river-
bero dei poderosi scafi nei baci-
ni di Cannes, Monaco e Geno-
va, dove la nautica da diporto in-
ternazionale, quella viareggina
in primis, sifabella e sfilain cer-
ca di milionari acquirenti, non
riesce ad accecare. In questa
Darsena, ormai quasi ex capita-
le mondiale dei grandi yacht,
dove nel 2008 si contavano 7mi-
la addetti e oggi appena 2000, il
luccichio non nasconde la crisi.
Semmai ne mette in evidenza le
contraddizioni. E cosi all'indo-
mani dei prestigiosi saloni inter-
nazionali si scopre che quando
il lavoro c’e le imprese litigano
tra loro e rischiano di farlo emi-
grare altrove e quando non c'e,
aforza di ricorsi ad ammortizza-
tori sociali, si finisce per mette-
re a casa definitivamente deci-
ne, anzi centinaia di persone.

A raccontare la crisi a pochi
giorni da una mobilitazione pro-
vinciale dell'intera categoria dei
metalmeccanici (venerdi prossi-
mo in via Coppino), & la Fiom
Cgil.

Il caso San Lorenzo. «Abbiamo sa-
puto per ora in via informale di
un cantiere che ha 6 commesse
per altrettanti yacht da 50 metri
da consegnare nel prossimi 24
mesi - racconta Nicola Riva del-
la segretaria provinciale Fiom -
commesse che potrebbero far
lavorare fino a 300 persone ma
guesto cantiere non ha spazi a
sufficienza e gli altri imprendito-
ri non gliene vogliono cedere
anche se hanno a disposizione
spazi che non utilizzano per la

U] data
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produzione». Nel piccolo mon-
do della Darsena si fa presto a
scoprire a chisiriferisce il sinda-
cato. Le commesse sono di San
Lorenzo che ha fatto un accor-
do con Fipa per utilizzare gli
spazi disponibili in Polo Nauti-
co. Ma quelli gia concessi non
bastano: servono altri capanno-
ni. Le imprese concorrenti, pe-
ro, non sarebbero disponibili a
cederli «anche se in alcuni dei
capannoni - continua Riva -
non si produce e non si fa nem-
meno refit ma solo del rimessag-
gio. L'assurdo & che di fronte al-
la possibilita di dare lavoro in
un periodo nel quale ce n'e asso-
luto bisogno ci sono degli im-
prenditoriche lo impediscono».
La trattativa sui capannoni & an-
corain corso «ma il tempo strin-
ge - aggiunge il segretario pro-
vinciale della Fiom Lamberto
Pocai - e se entro il 15 ottobre
non si trovano gli spazi il cantie-
re andra a fare quelle barche al-
troven».

In 400 verso la disoccupazione. |
tempi sono strettissiminon solo
per le opportunita di lavoro che
Viareggio rischia di perdere con
la vicenda Sal Lorenzo - Polo
Nautico. Ma anche per I'ormai
prossima scadenza, il 30 novem-
bre, della cassa integrazione in
deroga utilizzata per circa 400
addetti del settore metalmecca-
nico. Ammortizzatori sociali
non piu prorogabili «perché ne
& stato fatto pieno utilizzo da
parte delle aziende - spiega an-
cora Pocai - e per i lavoratori
coinvolti si prospetta il licenzia-
mento».

NAUTICA

e che cisono capannoni
non produttivi

e non utilizzati per il refit
ma impiegati solamente
per fare rimessaggio

NICOLA
RIVA (FIOM)

L'assurdo

Una crisi senza soluzione. Insom-
ma opportunita di lavoro che
non vengono sfruttate da un al-
to e difficolta aziendali senza so-
luzione dall’altro. Tanto da far
dire al segretario provinciale
della Fiom che la crisi della nau-
tica viareggina «ha superato il
punto di non ritorno». Non si in-
travedono cioé strategie per
uscirne «anche se voglio crede-
re - aggiunge subito dopo Pocai
- che ci siano le possibilita di
unaripresa richiamando ciascu-
no alle proprie responsabilitas.
Anzitutto quelle degli enti - Co-
mune e Autorita Portuale - chia-
mati a dettare le regole e fare le
scelte per il futuro del porto e
della cantieristica. Scelte tutte
insalita «con un Comune in dis-
sesto e un sindaco dimissiona-
rio - affermano i rappresentanti
della Fiom - ed una Autorita por-
tuale che in un anno non ha an-
coraistituto!l'organo consultivo
per discutere di queste cose». In-
tanto il tempo passa e, come evi-
denzia Pocai, i problemi si ag-
gravano: gli imprenditori della
nautica viareggina invecchiano
senza che ci sia un vero e pro-
prio ricambio generazionale, il
porto manifesta sempre piit i
suoi limiti strutturali impeden-
do di fatto la costruzione di
yacht pitt grandi di 50 metri,
mancano banchine e servizi per
il refit e il turismo nautico. Quel-
locheleimprese nonriesconoa
fare a Viareggio decidono di far-
lo altrove: Livorno, La Spezia,
per non dire Brasile e Turchia.
Cosl il porto perde fatturati, la-
voro e professionalita. E addio
Viareggio capitale della nautica.

Tt b s oy b “vortomra Pharma™
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«San Lorenzo ha fattoun
accordoconFipaetredelle sei
barche da costruire sono gia
dentroi capannonidi Polo
Nautico. Stiamo valutando di
trovare altri spazi». Riccardo
Cima, amministratore unico di
Polo Nautico, smorzai toni
dellavicenda raccontatada
Fiom sul contenzioso per la
disponibilita di spazi nell’area
ex Secin Darsena. «Ci siamo gia
attivati come Polo Nautico e
spero che entro lasettimana
prossima si trovi unasoluzione
al problema- continuaCima-
Lasituazione & comunque sotto
controllo. In Polo Nautico @
aperto confronto per trovare
altri spazi per San Lorenzox.
Cima conferma peraltro che
capannoni non produttivinon
mancano «In qualunque
capannone della Darsena fino
ad ora haprevalsoil
rimessaggioalla produzione-
conclude - tipico del momento a
causa del calo di nuovi ordinix».

LW

Cima (Polo Nautico):
«Una soluzione

entro pochi giorni»

NAUTICA
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Tutti in piazza per la “vertenza Darsena”

Venerdi lo sciopero della Fiom provinciale. In

b VIAREGGIO

primo piano anche la difesa del

1 i | i '-,.__‘ B
«Serve un piano industriale, o | g == : .
per Viareggio elanautica. E per
l'intero Paese. Di fronte alle
aziende che chiudono non c'eé
nulla, rispetto alle strategie e al-
le scelte da fare si & fino ad ora
rimasti nel limbo». Alessandro
Lenzoni della segreteria Fiom
Cgil provinciale sintetizza cosi
le ragioni della “vertenza Darse-
na” che il sindacato intende ri-
portare in primo piano con la
mobilitazione di venerdi prossi-
mo, 10 ottobre, in porto. Uno
sciopero che coinvolgera gli
operai metalmeccanici fin dal-

la mattina con il presidio alle 7
in tutti i luoghi di lavoro e il
concentramento dei manife-
stanti alle 9 di fronte ai cantieri
Benetti in Darsena. E natural-
mente una prima mobilitazio-
ne, in attesa dello sciopero na-
zionale del 25 ottobre, che
guarda alle problematiche loca-
li ma anche al tema nazionale
della difesa dell’articolo 18
messo in discussione dal gover-
no Renzi.

«In Darsena e in atto una
emorragia importante di posti
di lavoro - afferma il segretario
Lamberto Pocai - e ad oggi non
cisono le condizioniné per fer-
marla né per creare un rilan-
cio». Ad essersi concretizzate
sono in particolare le preoccu-
pazioni che i lavoratori aveva-
no gia 15 anni fa, quando Via-
reggio perse definitivamente il
mercantile aprendo la strada al
diporto nautico rimasto di fat-
to l'unica attivita produttiva og-
gi drammaticamente in crisi.
Una congiuntura negativa ag-
gravata dal fatto che negli anni
«non sono state dettate le linee
guida per lo sviluppo della Dar-
sena» dice il sindacato che ve-
nerdi sara in piazza anche per
denunciare le responsabilita
della politica su questo fronte.

Una manifestazione della Fiom in Darsena (foto d'archivio)

I'articolo 18

L Hi .
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«Darsena, in 400 a rischio licenziamento»
Denuncia choc dei sindacati: «Le aziende che hanno le commesse sono senza spazi»
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Nautica, altri quattrocento posti di lavoro a rischio in Darsena | #Seniz

COSA accadra quando, il 30 no-
vembre, per molte aziende della
nautica scadranno i termini per lo
stato di crisi? Quando anche I'ulti-
mo ciclo di cassa integrazione in
deroga si concludera senza possi-
bilita di rinnovo? Succedera, nel-
la peggiore delle ipotesi «che 400
lavoratori verranno licenziati», &
Pallarmante situazione che trac-
cia il segretario della Fiom Cgil
Lamberto Pocai. E chi spieghera
a questi 400 lavoratori, e alle loro
famiglie, «che se c’era anche una
sola possibilita di tamponare que-
sta emorragia Comune e Autorita
Portuale se ne sono lavati le mani
dato che in 14 anni, dal fallimen-
to della Sec e la fine dell’esperien-
za del mercantile nel porto di Via-
reggio, nessuno si € preoccupato
di mettere in piedi una politica in-
dustriale sostenibile? Sono alcu-
ne delle domande a cui la politica,
che per decenni si & stiracchiata
sulle poltrone dei palazzi, dovreb-
bero rispondere con una certa ur-
genza». Perché dal 2008, mentre
I'intero comporto collassava risuc-

chiando nel buco nero della crisi
qualcosa come Smila posti di lavo-
ro e dimezzando di fatto il portafo-
glio ordini dei cantieri, nonostan-
te le pressanti richieste del sinda-
cato non € mai stata costruito una
piano di politica industriale.
«Adesso siamo ad un punto di
non ritorno» risponde Pocai a pre-
cisa domanda. Mentre il collega
Nicola Riva ripercorre quelle che
furono le richieste (snobbatei) dei
sindacati alle amministrazioni lo-
cali: «Daun piano che analizzasse
le reali necessita infrastrutturali
del porto, come I'imboccatura
che taglia fuori tutte le grandi (ol-
tre 100metri) signore del mare; a
quel vecchio regolamento delle
banchine che, cosi come concepi-

to, rischia di far saltare un’occasio-
ne da 300 posti di lavoron. Si, per-
ché ¢ di qualche settimana fa la
notizia che sarebbe arrivata a Via-
regglo una grossa commessa (si
vocifera di 6 yacht) per un cantie-
re della Polo Nautico, per «esaudi-
re» la quale mancherebbero pero
gli spazi in banchina. E percio par-
te della produzione, e dunque la

a pagina7

ricaduta occupazionale, potrebbe
migrare altrove. «Il cantiere San
Lorenzo — spiega interpellato
Pamministratore della Polo Nauti-
co, Riccardo Cima — ha fatto ri-
chiesta per ottenere degli spazi, e
la questione sara discussa dall’as-
semblea dei soci di giovedi, ma
non credo che ci saranno proble-
mi in tal senso». Eppure i delegati
sindacali e I’rsu dei cantiere rac-
contano un’altra verita, racconta-
no «di spazi demaniali usati da al-
cuni cantieri come parcheggi. Di
cantieri viareggini controllati da
imprenditori cinesi o finanziarie
che, acquistato il brand, potrebbe-
ro portarsi via la produzione». E
nel frattempo mentre Viareggio &
impegnata con 1 giochi politici,
fuori dai confini locali «il gover-
no con la riforma dell’articolo 18
— conclude Pocai — sta ultiman-
do la distruzione dei diritti fonda-
mentali dei lavoratori». Per que-
sta ragione la Darsena venerdi in-
crocera le braccia, alle 9 sciopero
e manifestazione di fronte al can-

tiere Benetti.
Martina Del Chicca

LW

Migrazioni

Spada di Damocle

Un cantiere del Polo
nautico costruira 6 yacht,
ma forse sara costretto a
lavorare altrove

Laprotesta

Giovedi con ritrovo
davanti al cantiere navale
Benetti, sciopero dei
metalmeccanici

IL 30 novembre per molte
aziende nautiche scadono
i termini massimi per lo
stato di crisi

Gli spazi

La Cgil: «Ci sono aree
demaniali usate dai
cantieri sono come zone
di parcheggio»
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STATO DI AGITAZIONE La Darsena si ferma per manifestare a favore dei diritti dei lavoratori
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FRONTE DEL PORTO ) BATTAGLIA IN AULA

Si discute al Tar

il frazionamento
di Polo Nautico

Udienza fissata per il 9 dicembre davanti ai giudici di Firenze
Ma una sentenza del Tar Lombardia spaventa i concessionari
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di Donatella Francesconi
b VIAREGGIO

Conto alla rovescia per
I'udienza fissata al Tar tosca-
noil9 dicembre: si discute il ri-
corso presentato da Polo nau-
tico che chiede, ormai da an-
ni, il frazionamento delle con-
cessione dell’esperienza con-
sortile voluta da sindacato e
amministrazione Marcucci co-
me soluzione al fallimento del-
la Sec. Ultimo atto del passag-
gio, perla Darsena viareggina,
dal mercantile alle nautica
mondiale da diporto. La socie-
ta - che si ¢ affidata all’avvoca-
to Roberto Righi - non si aspet-
tava un'udienza fissatain tem-
pi cosi rapidi. Ma cosi & stato e
siamo ad un passo dalla paro-
la conclusiva sulla controver-
savicendadel frazionamento.
Vicenda che & da tempo
all'ordine del giorno anche
dell’ Autorita portuale regiona-
le, il cui segretario Fabrizio
Morelli spiega: «Il parere che
avevamo chiesto all’Avvocatu-
ra regionale ha confermato
quello che I’Authority dadetto
nell'ottobre dello scorso an-
no: tecnicamente il fraziona-
mento e possibile». Politica-
mente un po’ meno, tanto per
dirla chiara: soprattutto per-
ché l'amministrazione Betti
ha gia cambiato due assessori
al porto, uno dei quali - Gio-
vanni Giannerini - aveva av-
viato contatti con sindacati
(ma non la Fiom) e impresa
che non hanno avuto esito.
Oggi Giannerini non & pil1 in
Giuntaela politica, costrettaa
dichiarare il dissesto dei conti
pubbilici, ha ben altri pensieri.
«La questione Polo nautico -
ricorda Morelli - pud essere
portata all'ordine del giorno
del Comitato portuale quan-
do sararitenuto opportuno».
Da qui alla fine dell’anno,
dunque, si vanno ad incrocia-

re'udienza al Tar, il Comitato
portuale che dovra pur stabili-
re cosa fare della patata bol-
lente, e - colpo di scena - la
sentenza del Tar della Lom-
bardia che rimette alla Corte
di Giustizia dell'Unione Euro-
pea la questione pregiudiziale
indicata nella motivazione del
ricorso presentato da Promo-
impresa Srl contro il Consor-
zio dei Comuni della Sponda
bresciana del Lago di Garda e
del Lago di Idro. Questione
pregiudiziale cosl riassunta: i
principi della liberta di stabili-
mento, di non discriminazio-
ne e di tutela della concorren-
za fissati dall'Europa con la di-
rettiva Bolkestein e «il canone
di ragionevolezza in essi rac-
chiuso» ostano ad una norma-
tiva nazionale che, per effetto
disuccessivi interventi legisla-
tivi, prevede proroghe per le
concessioni di beni del dema-
nio marittimo, lacuale e fluvia-
le di rilevanza economica (in-
cremento di legge per almeno
undici anni) « con conseguen-
te preclusione per gli operato-
ri economici interessati di
ogni possibilita di ottenere
|'assegnazione del bene all'esi-
to di procedure ad evidenza
pubblica?». Insomma, la do-
mandadelledomande...

Ma il Tar lombardo non fa
certo il passacarte e argomen-
ta: «La giurisprudenza comu-
nitaria e nazionale ha eviden-
ziato come il principio di tra-
sparenza, strettamente |Cgﬂt0
a quello di non discriminazio-
ne esige che le amministrazio-
ni concedenti rendano pubbli-
ca, con appropriati mezzi di
pubblicita, la loro intenzione
di assegnare una concessione
demaniale». Tradotto: anche
il frazionamento di Polo nauti-
co ha buone possibilita di do-
Ver essere sottoposto a proce-
dura pubblica di comparazio-
ne...
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Il piazzale di Polo nautico (foto d"archivia)
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IL FUTURO DELL’EX CANTIERE
Duecento milioni per Porta a Mare

Il presidente di Igd conferma: «Costruiremo I'hotelx. Al via i lavori per le Officine Storiche dove nascera un fitness center
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sara uno dei pochi
waterfront completati
in Italia, sullo stile
diAmburgoe Londra

E la citta riavra accesso
al suo mare»

di Giulio Corsi
» LIVORNO

«Porta a Mare sara uno dei po-
chi waterfront portati a com-
pimento in Italia». Gilberto
Coffari, presidente dilgd, sce-
glie di comprare una pagina
di pubblicita sul nostro gior-
nale (I'ha fatto il 20 settem-
bre} per spiegare alla citta il
futuro del nuovo quartiere na-
tosulle ceneridell'ex cantiere
Orlando.

Ela sua scelta non puod pas-
sare inosservata, vista la di-
scussione che si & aperta sul
destino dell'area nell'immi-
nenza dell'uscita del bando
sui bacini di carenaggio e dell’
approvazione del piano rego-
latore del porto. Dei quali si
parlera domani in consiglio
comunale e mercoledi in co-
mitato portuale.

La grande diatriba & sem-
pre la stessa: i riparatori nava-
li chiedono |'utilizzo del baci-
no in muratura per lavorare
sulle navi di grandi dimensio-
ni, 250, 300, 320 metri, e si ap-
pellano alla necessita di met-
tere areddito perla comunita
un'infrastruttura unica in Ita-
lia. Ma la compatibilita delle
grandi riparazioni con la nuo-
va destinazione di Porta a Ma-
re (e anche con le attivita di
Azimut Benetti) non sembra
possibile (e infatti nel piano
regolatore del porto, vicino al-
la definitiva approvazione,
nonsono previste).

Super hotel con vista cantie-
re? E' in questo senso che le
parole di Coffari, sembrano
mettere con assoluta elegan-
za una raffica di puntini sulle
"i" proprio alla delicata parti-
ta dei bacini. Ricordando da
un lato che Porta Medicea Srl
(societa all'80% di proprieta
di Igd e per 'altro 20% dalla
Cbm di Carpi) «detiene i per-
messi di costruire per il com-
pletamento dell'intervento
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Gilberto Coffari:
«QuellodiLivorno

che hanno validita fino al
2020» e dall'altro ribadendo
che accanto al complesso
Mazzini, gia completato, e al-
le Officine Storiche, prossime
all'inizio dei lavori, sorgera il
famoso hotel (I'area indivi-
duata & quella della ex Lips),
per il quale Porta Medicea de-
tienei permessi.

Coffari non lo dice, ma la

domanda nasce spontanea,
cosl come la risposta: potreb-
bero queste attivita turisti-
co-residenziali convivere con
un cantiere che a poche deci-
ne di metri di distanza ripara
petroliere, portacontainer e
love boat?
A breve le Officine Storiche.
«La priorita adesso & quella di
partire con il comparto Offici-
ne Storiche che rappresenta
un unicum funzionale con
piazza Mazzini - spiega Coffa-
ri-. L'intervento di Officine &
importante anche perché, sal-
vaguardando i vincoli esisten-
ti, valorizzera i capannoni in-
dustriali presenti sull’area e li
rendera un ambiente acco-
gliente, aperto ai cittadini li-
vornesi».

Da alcuni mesi I'’Autorita
Portuale ha iniziato gli scavi
per la costruzione del canale
che separera Mazzini e Offici-
ne. «I tre ponticelli che realiz-
zeremo per |'attraversamen-
to del canale faranno del com-
plesso Mazzini-Officine un
ambiente moderno, facilmen-
te fruibile per i cittadini, da vi-
vere nel tempo libero, per abi-
tarvi e per lavoro», spiega Cof-
fari.

Waterfront in stile Amburgo.
Il presidente di Immobiliare
Grande Distribuzione spiega
anche il senso del progetto
Porta a Mare: «Molte impor-
tanti citta europee, da Londra
ad Amburgo a Rotterdam,
che hanno avuto unastoria di
industria cantieristica nel se-
colo scorso, hanno valorizza-

VARIE

| cantieri in corso

dannolavoro
a350 operai. Opere
diurbanizzazione previ
per 14 milioni dieuro
dall'illuminazione
ai camminamenti
lungoil canale

to le aree contigue al mare
con progetti simili di riqualifi-
cazione, impedendo che ex
aree industriali dismesse di-
venissero luoghi abbandona-
ti, fatiscenti, in prossimi dei
centri storici. Livorno si & po-
sta lo stesso obiettivo: il pro-
getto e stato fin dall’inizio
considerato come una restitu-
zione alla citta del suo mare,
accesso fino a ieri precluso
dalla presenza di un’area in-
dustriale in degrado».

Fitness center e ristorantini.
La vita la dove un tempo sor-
geva il quartiere, presto esplo-
dera. Nelle Officine nascera,
accanto ad attivita commer-
ciali, un fitness center e sulle
restanti aree sorgeranno un
hotel, attivita attrattive per il
tempo libero, e poi ristorazio-
ne sull’acqua, residenze, ser-
vizi per le imbarcazioni del fu-
turo porto turistico. «Il tutto -
specifica Coffari - sugli spec-
chi d’acqua serviti da ampi
parcheggi».

350 posti di lavoro per i lavori
edili. Il presidente di Igd da
anche i numeri sulla ricaduta
occupazionale: «La sola fase
di realizzazione di piazza
Mazzini ha portato lavoro ad
oltre 350 persone, tra diretti
di cantiere e indotto. Lo stes-
so accadra per gli interventi
in corso di esecuzione», dice
Coffari. «E una volta comple-
tato il progetto, possiamo sti-
mare che Porta a Mare potra
dare occupazione permanen-
te a diverse centinaia di per-
sone, a cuisi aggiunge |'indot-
to».

14 milioni per opere d’urbaniz-
zazione. Infine gli investimen-
tiz «Il nostro impegno & pari a
circa 200 milioni di euro. Per
la citta di Livorno & una op-
portunita. Gli obblighi di con-
venzione comportano un in-
vestimento di circa 14 milioni
dieuro in opere di urbanizza-
zione tra le quali: la sistema-

Bl Livorno:
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zione di piazza Mazzini, le si-
stemazioni della viabilita in-
terna, i camminamenti sul
lungo canale, l'illuminazio-
ne».

Le piccole riparazioni. «Ovvia-
mente vogliamo valorizzare
I'investimento»,  sottolinea
Coffari, evidenziando tutta-
via la disponibilita ad esami-
nare eventuali esigenze so-
pravvenute. Come e stato fat-
to per esempio - e anche qui
la sottolineatura non pare ca-
suale - in tema di cantieristica
per la riparazione di piccole
imbarcazioni. «<Abbiamo da-
to disponibilita alla passata
amministrazione e intendia- ' - . _
mo confermare lo stesso at- L 0 R e LT R | L .
teggiamento con la presen- | EEE B E |

te».

r

Nell'area dove sorgeva la Lips, affacclata In Darsena Nuova, sorgeranno I'hotel e r sulle acque. La vicinanza col bacino grande (sull
vedonote gru) lascia facilmente intuire 1a non compatibilita con le riparazioni defle grandi navi, Domani il consiglio discuterd propria del futuro dei bacini
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11 gruppo M5s con i riparatori. E Nogarin?

Domani la questione dei bacini approda in consiglio comunale: in gioco c'é Porta a Mare e piano del porto

D LIVORNO

La pagina a pagamento acqui-
stata da Igd sembra una sorta
di depliant informativo inviato
alla politica. E in particolare al
sindaco Nogarin e al gruppo
consiliare M5s. I quali fino a
meno di un mese fa sembrava-
no compattissimi su due con-
cetti. Il primo: «Quella di Porta
a Mare ¢ stata un'operazione
immobiliare, una speculazione
in grande stile. Li & stato costru-
ito un quartiere, dove prima
c'era un cantiere invidiato che
dava lavoro, e aveva grandi pro-
fessionalita», diceva testual-
mente Nogarin I'11 settembre
in un dibattito pubblico in ve-
scovado. Il secondo: «Dard am-
piadisponibilita al settore delle
riparazioni navali», ripeteva lo
stesso giorno il sindaco, confer-
mando una linea che aveva ca-
valcato fin dalla campagna elet-
torale.

Davanti a questo quadro si
pensera: domani in consiglio
comunale il sindaco eil gruppo
consiliare confermeranno I'ap-
poggio ai riparatori e il giudizio
critico nei confronti dell'opera-
zione Porta a Mare.

E invece non & detto che va-
da esattamente cosl. Come ave-
vamo sottolineato gia nei gior-
ni scorsi infatti, da quell'11 set-
tembre molto sembra cambia-
to nelle visioni pentastellate su-
gli argomenti bacini e Porta a
Mare. Venerdi 19 settembre
Nogarin ha visitato il cantiere
Benetti - in maniera riservata,
tanto che la notizia ¢ stata resa
nota dai sindacati due settima-
ne dopo il tour - e a quanto
sembra & rimasto stupefatto
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dall'eccellenza produttiva del-
la fabbrica nautica. E il giorno
dopo avra sicuramente letto le
parole di Coffari sul nostro gior-
nale e le sue sottolineature
sull'investimento da 200 milio-
ni, sull'impegno da 14 milioni
in opere di urbanizzazione, sui
permessi. Non solo: il primo ot-
tobreal gotha del porto, riunito
in Darsena Toscana per il ritor-
no di Zim a Livorno, il sindaco
ha assicurato il pieno supporto
allo sviluppo e alrilancio (il che
non potrebbe avvenire con
l'appoggio alle grandi ripara-
zioni che comporterebbe un
no al piano regolatore del por-
to).

Di tutt’altro avviso sembra
invece il gruppo consiliare gril-
lino, o almeno buona parte di
esso. Da un lato convinto che
sia giusto I'appoggio ai grandi
riparatori e alle opportunita di
lavoro che essi hanno promes-
so. E dall’altro assai perplesso
suun cambio di rottarispetto a
un tema che ha rappresentato
una delle battaglie piti convin-
te dei Cinque Stelle in campa-
gna elettorale. Aver promesso
pieno sostegno ai riparatori e
dopo tre mesi voltargli le spalle
- & l'opinione dei consiglieri
M5s - rappresenta per un grilli-
no doc roba degna del peggior
politichese.

II gruppo pentastellato, tra
l'altro, vivrebbe con un certo
imbarazzo il passato (assai re-
cente) dell’assessore al porto e
all'urbanistica Alessandro Auri-
gi nelle vesti di designer mana-
ger per la Clcin alcuni interven-
tiaStuPortaa Mare.

Domani, in consiglio comu-
nale, scopriremo se la frattura
sisararicomposta. (g.co.)
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Il futuro del cantiere divide ancora
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Porto di Cecina, spira vento di ripresa

Posti barca occupati sui primi 4 pontili
1l presidente Matteoli, reduce dal Salone Nautico, ottimista sul futuro

LAVORI IN CORSO PROSSIMO PASSO

Da completare altri 4 pontili DEVE ESSERE DRAGATA
Mancano tutta la parte edile [ 'ULTIMA PARTE

e il comparto immobiliare DELLA NUOVA DARSENA

di CECILIA MORELLO

— CECINA -
UN ACCENNO di risveglio, sef

pur lento, del settore della nautic
c’e. Reduce dal Salone della Naut
ca di Genova, il presidente dell
societa Porto di Cecina Giulian
Matteoli prova ad essere ottim
sta. A confortarlo ci sono i dati ¢
questa estate, il primo banco ¢
prova per il nuovo bacino e 1 nuc
vi pontili. Sono stati 283 i contra
ti di affitto annui stipulati, di c1
solo 76 costituiscono “veccl
clienti” e i nuovi piu che raddog
piati rispetto allo scorso ann
«Abbiamo avuto anche molti trar
siti. Sopratturto italiani, forse
70 per cento, e barche important
persone che prima passavano :
largo anche a causa delle misu1
ridotte dei vecchi». Il pescaggi
massimo, quando c’era il porti
ciolo, era di 1 metro e mezzo, o1
possono essere accolte barche fin
a 40 metri. Eppure il cantiere di
porto & ancora lontano da esser
chiuso. Lo scorso giugno, in occ:
sione dell’ultima assemblea dei sc
ci, le notizie erano la rottura d
diaframma e I'apertura della nuc
va darsena, dove le prime barch
avrebbero fatto il loro ingress
nel giro di pochi giorni.

Oggi i posti barca sui primi quat-
tro pontili sono occupati. Manca-
no le banchine agli altri quattro
pontili, manca turto cio6 che € com-
plemento edile, mancano le ban-
chine lungo il grande molo, il

braccio che si allunga in mare,
manca (e manchera ancora mol-
to) tutto quello che ¢ il comparto
immobiliare (albergo, fondi com-
merciali, mercato del pesce). I po-
sti barca realizzzati sono 400 su
800 circa.

«SIAMO al 50% diciamo. Il pros-
simo grosso passo sara dragare
'ultima parte della nuova darse-
na. Si tratta di lavori legati alle
operazioni di ripascimento, sospe-

si per la stagione esti-

va. Poi dovremo affon-

dare il canale di accesso

e iniziare i lavori sui terre-

ni dove c’era il campeggio».
L’obiettivo & avere per la prossi-
ma estate un altro centinaio di po-
sti barca. Per il comparto immobi-
liare invece & tutto fermo. «Abbia-
mo le concessioni a costruire, stia-
mo cercando partner. Tutto quel-
lo che abbiamo fatto finora — ricor-
da Matteoli — & stato finanziato
con le quote dei soci, 500 azioni-
sti, mentre 1 posti barca non stati
ancora messi sul mercato». Lun-
ghissimi anche i tempi per le ope-
re di urbanizzazione che prevedo-
no il rifacimento del ponte di via
Volterra e dell’argine del fiume.
«Linon dipende da noi. La defini-
zione del tracciato che dovra ave-
re il fiume compete all’Autorita
di Bacino, I'esproprio dei terreni
al Comune. A quel punto noi fare-
mo i lavori»,

NEL DETTAGLIO

Contratti

Sono stati 283 i contratti
di affitto annui stipulati,

di cui solo 76 costituiscono
«vecchi clienti» mentre

i nuovi sono pil che
raddoppiati in un anno

Azionisti

«Quanto fatto finora

e stato finanziato con le
quote dei 500 azionisti,
mentre i posti barca non
sono stati ancora messi
sul mercato»

Ricettivita

Il progetto prevede la
realizzazione diun
albergo, fondi commerciali
e mercato del pesce. |
posti barca realizzati

sono 400 su 800 circa

Le presenze

Per il 70% si tratta

di diportisti italiani

e con il pescaggio
massimo aumentato
possono essere ospitate
barche fino a 40 metri
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DARSENA IN CRISI

I lavoratori di Polo n_agﬁco sotto il C_une
J1EEE II Ii =1

D VIAREGGIO

Manifesteranno anche davanti
al Municipio i lavoratori chia-
mati allo sciopero dalla Fiom
Cgil venerdi. Lo scenario della
Darsena in crisi nera e gravato
anche dall'incognita della vicen-
da Polo nautico, con la data fis-
sata (9 dicembre) per la discus-
sione al Tar del ricorso presenta-
to dall'impresa consortile per
ottenere il frazionamento della
concessione. «Non si pud pensa-
re solo ad una risposta di carat-
tere amministrativo sul frazio-
namento Polo nautico»: Lam-
berto Pocai, segretario generale
provinciale della Fiom-Cgil, tor-
na ribadirlo. Aggiungendo:
«Manca tutto I'aspetto politico
della vicenda. E se qualcuno
pensa di poter giocare sul fatto
che a Viareggio le cose stanno
andando come stanno andan-
do, allora si sbaglia di grosso.
Sindaco e consiglio comunale
possono ancora dire la loros.
Sul futuro di una «realta che -
sottolinea Pocai - stenta a recu-
pera condizioni per cui si possa
tornare a parlare di sviluppo e
delle risposte occupazionali che
ancora mancano. Per questo ve-
nerdi manifesteremo sotto il Co-
mune: perché chiediamo al sin-
daco unimpegno preciso a ren-
dere noto qual & I'orientamento
della politica rispetto a questa
vicenda». Anche il sindacato -
annuncia Pocai - «sta verifican-
do una possibile azione legale ri-
spetto a questa materia». Da ul-
timo, Pocai pone una domanda:
«Oggi, in quella realta dove ab-
biamo un socio di Polo nautico
(SanLorenzo, ndr) che ha an-
nunciato la necessita di piti spa-
zio per portare lavoro a Viareg-
gio, il frazionamento sarebbe
utile o non utile a questo passag-
gio verso unaripresa produttiva
aziendale?». La riposta della
Fiom & negativa.

Donatella Francesconi
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Cassa integrazione
Azimut nel mirino
del sindacato

Massima allerta da parte della
Fiom Cgil Versiliasullagrave
crisicheinvesteil settoredella
nautica. Anche per quanto
riguardail rispetto delleintese
raggiunte ladovesiésceltala
stradadella cassaintegrazione.
In particolare, in Darsnea, nei
grandi cantieri Perini e Azimut.
In un caso, quello di Azimut, il
sindacato ha riscontrato il fatto
che «non vengono rispettati gli
accordisullarotazionex. Cioéi
lavoratorivannoaturnoin
cassaintegrazione ma«in
qualche caso la misurasembra
riguardare sempre i soliti
dipendenti» spiega lo stesso
sindacato. Lacassa
integrazionein Azimut riguarda
almomentotrale10ele12
persone anche sei numeri
potrebbero raggiungere anche
lesessanta unita. Tutto
dipenderadall’andamento dei
carichi di lavoro che tuttavia
sembrerebberoinaumento
graziea commesse ottenute nel
corso degli ultimi saloni nautici.

NAUTICA
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RIPARAZIONI NAVALI LA REAZIONE DEL CAPOGRUPPO MARCO RUGGERI: «IDEE CHIARE ANCHE SUL PRP»

«Non ci sono divisioni, il gruppo del Pd e compatto»

PRONTA lareplica del capogruppo del Pd in
consiglio comunale, Marco Ruggeri, sulle vo-
ci che abbiamo raccolto di possibili divergen-
ze tra i consiglieri del Partito Democratico sul
futuro delle riparazioni navali. «Noi siamo tut-
ti d’accordo sul documento che abbiamo pre-
sentato — dice Ruggeri allontando lo spettro
di possibili divisioni interne al gruppo — e vo-
gliamo I'approvazione pil rapida possibile del
piano regolatore del porto». Sulle riparazioni
navali, nello specifico «chiediamo — continua

il capogruppo del Pd — che si faccia prima
possibile il bando per la riassegnazione delle
concessioni.

Importante ¢ che il bando garantisca le compa-
tibilita ambientali tra riparazioni e la citta».

SULLA TIPOLOGIA delle riparazioni
«non sta a noi stabilire cosa e come si fa nel
comparto dei bacini — dichiara il capogruppo
Ruggeri — spetta all’Autorita Portuale decide-
re i contenuti del bando. La Jobson Group
(tra 1 soggetti che concorreranno al bando,
ndr) ci ha inviato un piano industriale che si
pone in maniera importante il tema della com-
patibilitd ambientali. Quindi sono destituite
di ogni fondamento voci su presunte divisioni
nel gruppo del Pd che compatto ha sottoscrit-
to il documento con tutti e sette i consiglieri».

RICORDIAMO che oltre a Jobson Group Li-
vorno sono interessati alla concessioni sui ba-
cini anche C.N.O. Gruppo Capitol e Gestione
Bacini Spa.
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Polo nautico, la banca
punta i piedi sul mutuo

Dei venti milioni contratti all’epoca del salvataggio Sec sono stati pagati
solo gli interessi e la crisi della citta ha questi effetti sull’economia fragile
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di Donatella Francesconi
» VIAREGGIO

Crisi in caduta libera: quella
dei conti del Comune, ciliegi-
na sulla torta di un tessuto
economico ad un passo dal
“botto”. Non ce la fa pitt da
un pezzo 'edilizia, il turismo
non esce dal binomio so-
lo-mare sempre pili raro, e la
nautica ha preso ieri I'ennesi-
ma batosta. Perché Polo nau-
tico si & sentito chiedere dalla
banca di rientrare del mutuo
di venti milioni. Cifra della
quale, fino ad oggi, sono stati
pagati solo gli interessi. Ma
chi gestisce il denaro che pez-
zi di economia italiana anco-
ra riesce a mettere insieme -
questa la dura verita - non se
la sente pit1 di rischiare a Via-
reggio. Un pugno in faccia
che la politica pensa di poter
scansare. Ma ieri e arrivato,
anche seil livido iniziera a fa-
remalesoloil giorno dopo.

Il mutuo é quello contratto
all'epocadel salvataggio della
storica azienda mercantile
Sec, dalle cui ceneri & nato ap-

?o
3-.. Anniversaric

punti Polo Nautico. Tre anni
fa - nel pieno del confronto
sulla richiesta di fraziona-
mento delle concessioni - co-
sivenne formulata un’ipotesi
didivisione del mutuo: ad ac-
collarsi la spesa per la gran
parte (14 milioni e mezzo di
euro) un gruppo di aziende,
con cifre da quasi quattro mi-
lioni di euro (Fipa) a poco me-
no di 1 milione (Benetti). Del-
la partita avrebbero fatto par-
te: Fipa, Cbi, Benetti, Mediter-
ranea, Rossi, Versilia Super-
yacht.

Il resto della somma, circa
3 milioni e mezzo, sarebbe ri-
masta a carico di Eureka, Gia-
netti, Versilia Service Supply.
Mentre Polo nautico (il con-
sorzio) se ne sarebbe fatto ca-
rico per poco meno di due mi-
lioni.

Nel frattempo il quadro del-
le imprese & tristemente mu-
tato, cosi come quello occu-
pazionale. Mentre lo scontro
sul frazionamento ha

“arruolato” anche I'’Autorita
portuale, istituita da poco pilt
di un anno. Autorita che ha

NAUTICA

Tar il

recentemente acquisito un
parere dall’Avvocatura regio-
nale: il frazionamento & tecni-
camente possibile. Come an-
nunciato dal segretario Fabri-
zio Morellial “Tirreno”.

Il 9 dicembre si discute al
ricorso presentato
dall’azienda consortile, che si
¢ affidata all’avvocato Rober-
to Righi. Intanto, pero, dopo
la doccia gelata di ieri Polo
Nautico “sparera” tutte le car-
tucce a sua disposizione.
Comprese le possibili azioni
dirivalsa - questal’aria che ti-
ra - nei confronti dei consi-
glieri comunali che hanno vo-
tato la mozione dell’era-Betti
contraria al frazionamento.

Insomma: I'autunno caldo
della Darsena viareggina-
chiamato alla sciopero per ve-
nerdi dalla Fiom-Cgil - ri-
schia di diventare bollente in
un tempo inferiore a quello
cheimpiegal’acquaad essere
pronta perché si butti la pa-
sta. La politica, |'amministra-
zione comunale, hanno anco-
ravocein capitolo?
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Perotti: ora il Salone
internazionale

«La conclusione del salone nautico
di Genova vede confermata
I'inversione ditendenza
annunciata a maggio al dila delle
pill rosee attese della vigiliax»: cosi
ilcommento conclusivo di
Massimo Perotti, patron di
SanLorenzoe e presidente di Ucina
(Confindustria nautica). «Le
vendite - continua Perotti-
migliorano, ma il mercatonautico
italiano non pud nascere dasolo.
Lastrategia di Ucina é di puntare
con grande energia, forzae
determinazione sul Salone nautico
internazionale di Genova. Un
mercato nonrisaledasolo mava
incentivato e occorre intervenire
perricrearlo. 112014 va
considerato unanno zero da cui
ripartire, abbiamo bisogno della
spinta di tuttiisocisiaper
rinnovareil mercato sia per fare
forteil Salone».

NAUTICA
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VARIANTI URBANISTICHE «NON CI FIDIAMO> IL DESTINO
«APRIRE UNA FASE ISTRUTTORIA RUGGERI: «<NESSUND S| FIDA DEL PD CANNITO: «SENZA LE GRANDI NAVI
IN MERITO ALLE VARIANTI URBANISTICHE NEMMEND NOI Cl FIDIAMO DI UNA MAGGIORANZA ILSETTORE DELLE RIPARAZIONI

AFFERENTI L'AREA DELLA PORTA A MARE»

CHE HA PRESO UNA STRADA SENZA SFONDO»

E DESTINATO A MORIRE, NON NASCONDIAMOCI»

Bacini di carenaggio, si alle grandi navi
Diktat del consiglio al comitato portuale

Grillini, «Buongiomo», Citta Diversa e F orza Italia isolano il Pd

ATI'ESA.
Oggi & fissata la riunio
del comitato portuale
sul piano regolatore
— UVORNO —

«RIPRISTINARE in tempi certi
la funzionalita completa del baci-
no grande in muratura, sfruttando-
ne tutte le potenzialita e preveden-
do la riparazione di navi fino alle
grandi dimensioni, facendosi ga-
rante delle necessarie e opportune
revisioni del piano operativo trien-
nale». E’ questo I'impegno che il
consiglio comunale chiede al comi-
tato portuale che si riunira oggi
per discutere del piano regolatore
del porto. Una clamorosa decisio-
ne — votata da grillini (si & astenu-
to solo La Fauci senza dichiarazio-
ni), Buongiorno Livorno, Citta Di-
vrsa e Forza Italia con il «no» sec-
co del Pd — che butta ancora piu
benzina sul fuoco del dibattito sul

Marco Cannito che qualcuno ha
bollato come il «vero capogruppo
dei grillini. L’avvocato ha strappa-
to piu di una volta gli applausi de-
gli operatori delle riparazioni na-
vali mentre i lavoratori del porto,
presenti tra il pubblico,sono rima-
stiin silenzio. «Senza le grandi na-
vi il settore delle riparazioni ¢ de-

moci» ha tuonato Cannito. Anche
il capogruppo dei grillini France-
sco Bastone ha invocato I'arrivo
delle grandi navi: «E’ sbagliato di-
re che danneggiano I'ambiente. In
Europa la parte pubblica sostiene
le riparazioni navali come volano
di sviluppo». Poi ha citato il pro-
getto presentato da Jobson Group:
«Hanno fatto un lavoro molto arti-
colato. Non faccio certo una spon-
sorizzazione diretla ma € interes-
sante». L’aver pronunciato il no-
me di un privato ha fatto scattare
subito la giunta.

«PER CHIAREZZA — dice I’as-
sessore Alesandro Aurigi — Jon-

SCHIERATI leri in consiglio comunale ¢’erano lavoratori

futuro delle riparazioni navali nel  son Group non ha presentato al- delle riparazioni navali e portuali
porto di Livorno. Gli uniciad op-  cun atto all’amministrazione». E
porsi alle riparazioni delle grandi  subito il Pd mette il dito nell’incri-
navi — tra l'altro & previsto il fi-  natura grillina: «La sposnorizza-
nanziamento di un bacinonel vici-  zione di soggetti privati € inoppor-
no porto di Piombino proprio per  tuna» dice Yari De Filicaia e Rug-
la cantieristica pesante —sonosta-  geri incalza: «Partegglare per un
ti i consiglieri del Pd con Marco  privato o per I’altro non fa del be-
Ruggeri che ha lasciato la riunio-  ne a chi vuole investire. Si rischia
ne dei capig:mpp() — suggeri[a da di dare il Segno che si vnglia forza-
Elisa Amato Nicosia di Forza Ita-  re la procedura pubblica». Scara-
lia e convocata a meta consiglio ~ mucce politiche che perd 51?_111110 il
per arrivare ad un documento con-  segno della tensione che c’¢ in con-
diviso — perché contrario al per-  Siglio su questo delicato argomen-
corso intrapreso dlala maggioran-  to. Ora la parola passa al comitato
za. E Piniziale astensione si & tra-  portuale di oggi che dovra esami-
sformato in voto contrario quando ~ Dare larichiesta che arriva dal con-
lamaggioranza ha annunciatopol-  Siglio comunale. La reazione non
lice verso allatto di indirizzo pre- ;3000 Ache perchC i prineipa-
zeellltlaéo_da]lmP lﬁgg’?ﬂ"gg ;l glldé_l mostrato che il sindaco, in quella
. POgIup sede, vale uno. Ma il consiglio ha a
po Marco Ruggeri — e nemmeno gy yol(a aliri strumenti per even-
noi ci fidiamo di questa maggio-  yalmente rivendicarsi, ovvero la
ranza che ha preso una strada che  yariante anticipatrice al piano re-
non portera da nessuna parte. Cosi golatore, tutta roba che si discute
una buona volta € chiaro chi sta  {n Comune dove suona tutta un’al-
all’opposizione in questa citta». Il ra musica.
riferimento ¢ alle altre minoranze m. b.
che invece si sono compattate con
il Movimento Cinque Stelle, da K
Buongiorno Livorno a Forza Ita- o)
lia passando per Citta Diversa con .
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IL COMMENTO

di ANTONIO FULVI

LA FOGLIA
DIFICO

A tentazio-
ne di fare il
grillo par-

lante mi & venu-
ta. Ma come? Do-
po anni ed anni
di totale abbando-
no senza che sile-
vasse un pur flebi-
le richiamo, vggi che siamo fi-
nalmente alla vigilia della gara
per il rilancio del “sistema baci-
ni" c'é chi vorrebbe sparigliare
programmi e progetti con una
nuova istruttoria “sulle varian-
ti  urbanistiche  afferenti
all’'area”? Ma coloro che ieriin
consiglio comunale sprologuia-
vano sulle riparazioni delle
“grandi navi”, dov 'erano— scu-
satemi il richiamo — quando si
firmavano i patti di Roma che
hanno ridisegnato ['ex cantiere
Orlando, i suoi destini e tutto il
sistema connesso? Mi si potreb-
berispondere che molti degli in-
tervenuti di ieri in consiglio co-
munale non ¢'erano: e se ¢'era-
no— come dice la vecchia bat-
tuta — forse dormivano. Pero
esiste nel sistema democratico
quel principio della continuita
amministrativa che impedisce
di dimenticare quanto deciso
dai predecessori, specie quan-
do quelle decisioni hanno impli-
cato investimenti milionart, mu-
tamenti totali di aree e di desti-
nazione, impegni— altrettanto
milionari— per il futuro. I futu-
ro e creare, non distruggere
quello che si é creato e funzio-
na. leri pomeriggio. dopo il con-
siglio comunale che ¢ ﬁnito con
una specie di{og!z’a di fico sulle
vergogne dell”"avanti adagio
quasi indietro”, lo stesso tema
della gara per il sistema bacini
é stato dibattuto...
SEGUE DA PAGINA 1
(...) nella commissione consulti-
va dell’ Autorita portuale. Con-
sultiva, appunto: che pero é ri-
sultata  pur  ragionevolmente
concreta det ludi cartacel in mu-
nicipio. Oggi spettera al comita-
to portuale presentare le linee
programmatiche della gara in-
ternazionale per la gestione del
sistema bacint. E se 'Authority
non fara marcia indietro —
qualche volta é successo, qual-
che volta potrebbe di nuovo suc-
cedere — la gara terra conto

principalmente delle realta “af-
ferenti all’area” senza farsi con-
dizionare da chi rincorre vec-
chie e superate suggestioni. Sia
chiaro: qui non si tratta solo di
difendere 1l diritto — che esiste
— del cantiere Benetti a prose-
guire il proprio sviluppo, con-
tando anche su un sistema baci-
ni che é essenziale — Uha riba-
dito in tutte le salse il suo ammi-
nistratore  delegato  Vincenzo
Poerio — per le navi da dipor-
to sempre pint grandi che si av-
via a costrutre. St tratta, prima
di ogni altra cosa, di essere reali-
sti. Ovvero: esiste un rudere di
bacino di carenaggio (e potrem-
mo discutere a lungo di chi I'ha
lasciato ridurre cosi: istituziont
per prime) che per essere ripristi-
nato e poter operare con le mo-
derne tecnologie richiede un in-
vestimento di 20 milioni sulla
base della stima ufficiale del Ri-
na; ed anche ammesso che ci
sia chi vorrebbe investire questa
vagonata di soldi, non potrd
mat operare a pieno ritmo per le
riparazioni perché ormai é cir-
condato dalla citta, nella sua
espressione pit elegante che si
chiama Porta a mare. L'offerta
di Jobson? Massimo Netti, pre-
sidente dell associazione tempo-
ranea di imprese che la rappre-
senta, ha ammesso diect glorni
fa che per ripararvi le grandi
navi bisognerebbe portar via
dalle navi stesse (decentrandoli
sul territorio) apparati e motort.
E sulle pitturazioni, anche dan-
do per scontato che la tecnica é
cambiata, tutti ricordano i disa-
stri delle vernici in volo fino a
via Grande. Netti ¢ stato cosi
corretto da ammettere inoltre
che il bacinone servirebbe solo fi-
no a quando sara pronto quello
galleggiante che Piombino si
appresta a realizzare, anch’esso
sopra 1 300 metri, nel giro di un
lustro. Al quale guardano an-
che tutti o quasi 1 riparatori na-
vali liwornest. Morale: ¢’é a au-
gurarst che Gallanti e Provin-
ciali (Port Authority) vadano
dritti sulla strada della concre-
tezza e della logica. Perché di
mosche cocchiere proprio in que-
sto caso non ¢'é alcun bisogno.
Antonio Fulvi

VARIE
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Le grandi navi nei bacini
Livorno: il consiglio comunale dice si, ma Ci SONO CritiCita aummes
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Riparazioni, il consiglio
vuole le grandi navi

Tutti i gruppi consiliari, a eccezione del Pd, hanno votato un atto che chiede
di rivedere il Pot e ampliare il bando per i bacini. Un consigliere M5S si astiene
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di Juna Goti
» LIVORNO

Il sindaco oggi chiedera al comi-
tato portuale di prevedere nel
bando di gara per l'assegnazio-
ne dei bacini anche le riparazio-
ni delle grandi navi. Con
quell’aggettivo, “grandi”, che di
fatto rimette in discussione il fu-
turo dei bacini, di Portaa Mare e
del porto.

La presa di posizione & arriva-
ta al termine di una lunga di-
scussione in consiglio comuna-
le, dove per la verita non sono
mancate ambiguita, distinguo,
detto e non detto nella stessa
maggioranza di governo. Ma al-
lafine tuttiigruppi ad eccezione
del Pd (quindi M5S, Buongior-
no, Forza Italia, Citta Diversa)
hanno trovato la quadra su due
punti. Il primo: «Il consiglio - si
legge nell'atto votato —impegna
il sindaco e la giunta a sottopor-
re al comitato portuale I'inseri-
mento nel bando del seguente
vincolo: ripristinare in tempi cer-
ti la funzionalita completa del
bacino grande, sfruttandone tut-
te le potenzialita e prevedendo
la riparazione di navi fino alle
grandi dimensioni, facendosi ga-
rante delle necessarie e opportu-
ne revisioni del Piano operativo
triennale». Secondo: aprire in
Comune una «fase istruttoria
sulle varianti urbanistiche affe-
rentil'arear.

Lo votano tutti, tranne i sette
consiglieri Pd (contrari). E un
consigliere dello stesso gruppo
MS5S, Corrado La Fauci, che si
astiene: a margine il suo «preferi-
sco non commentare» fa capire
che non tutto deve essere filato
liscio tra i grillini. Il capogruppo
Pd, Marco Ruggeri, si dice «per-
plesso» e motiva cosi il no: «<Non

LW

siamo contrari alla riapertura
della discussione sulle grandi
navi», ma «prima di cambiare il
Pot servono approfondimenti
per: 1) superare lo studio del Ri-
nasulla base del quale erano sta-
te previste nei bacini navi picco-
le e medie; 2) verificare le com-
patibilita ambientali».

La discussione in consiglio si
era aperta con una mozione di
guattro consiglieri M5S (Mar-
chetti, Grillotti, Galigani, Galli)
che impegnava sindaco e giunta
a farsi promotori di un «dialogo
con |'Authority per la pubblica-
zione di un bando o manifesta-
zione di interesse per la ricerca
di soggetti in grado di realizzare
un rinnovato polo di riparazio-
ni, attraverso il recupero del ba-
cino». Premettendo che «lo svi-
luppo delle tecnologie nel setto-
re di cantieristica e riparazioni
ha portato alla possibilita di fare
attivita industriale con un impat-
toambientale pit1attenuaton.

Nessun cenno esplicito alle
grandi navi. Ma il capogruppo,
Francesco Bastone, si discosta e
fa un passo in avanti: «Riflettia-
mo sull'inesorabile dismissione
di molte attivita, a fronte della
costruzione di case... colgo nella
possibilita di riavviare le grandi
riparazioni un atto concreto di
sviluppo. Ho letto il lavoro di
Jobson Group e articolato e inte-
ressante — si lascia scappare —
non c'e da parte mia una spon-
sorizzazione diretta, ma mi ha
colpito molto». E aggiunge: «So-
no perplesso per il fatto che il
Prg non contempli questo tipo
di attivita». Qualche momento
di imbarazzo quando I'assesso-
re Alessandro Aurigi sembra cor-
reggerlo: «Nel Prg adottato dal
Comitato portuale nel 2013 so-
no gia contemplate le riparazio-

VARIE

ni». Intanto Bl chiede di affronta-
re il pacchetto porto-bacini nel-
le commissioni. Mentre Marco
Cannito (Citta Diversa) ¢ il pri-
mo ad aprire a chiare lettere alle
grandi navi, con tre punti: «No
all'affidamento diretto dei baci-
ni», «chivuole partecipare si uni-
scar» (a oggi sarebbero in corsa
Jobson Group, Capitol, Gestione
Bacini Spa e Azimut, ndr), «la ga-
ra preveda anche le grandi ripa-
razioni, perché al contrario le ri-
parazioni muoiono». «Sono pro-
messe elettorali—dice - che altri-
mentidiventerebbero promesse
da marinaio». Anche Elisa Ama-
to (Fi) spinge per le grandi ripa-
razioni, ed ¢leia fare operadi ri-
cucitura tra le varie posizioni.
Mentre Massimo Provinciali, nu-
mero 2 dell’Authority, assiste
dal fondo della sala.

Il sindaco Filippo Nogarin pri-
ma di sciogliere il nodo votando
I'atto finale, dice queste parole:
«Quello che erail bacino di care-
naggio pitt grande d'Europa e ri-
dotto a un porticciolo: niente
pompe, impianto elettrico, bar-
ca-porta... sarebbe interessante
capire perché siamo arrivati a
questo punto!». E «se i vogliamo
le riparazioni delle grandi navi,
si preveda nei piani industriali il
ripristino delle strutture: chiede-
ro che sia messo nel bandos.

T arems
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MalArpat “teme” per Porta a Mare

Evidenziate varie criticita. Oggi il comitato portuale definisce le linee per la gara dei bacini: decisivo I'impatto ambientale
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di Giulio Corsi
» LIVORNO

Questa mattina alle 9.30 il co-
mitato portuale si riunira per
definire le linee guida su cui
’Authority dovra poi costruire
il bando di gara per l'affida-
mento dei bacini. Lo snodo
chiave saranno le dimensioni
delle navi da riparare: saranno
inseriti dei limiti di grandezza
oppure no? Attualmente dei li-
miti ben precisi sono previsti
nel piano operativo triennale,
ma anche nella relazione al pia-
noregolatore del portoinviadi
approvazione. Entrambi preve-
dono riparazioni di navi di pic-
cole e medie dimensioni. Ma,
come & stato evidenziato ieri, il
piano operativo triennale pud
essere facilmente modificato
da un comitato portuale men-
tre la relazione che accompa-
gnail Prp non & parte integran-
te del piano e dunque pud esse-
re corretta senza che l'iter ripar-
ta da capo. Tutto risolto, dun-
que? Non proprio. Per una se-
rie di motivi, sia politici che tec-
nici. Quelli politici sono presto
detti: sia il Pot che la relazione
al Prp sono documenti frutto di
una lunga e sofferta discussio-
ne, punti di approdo raggiunti
dopo un percorso condiviso tra
istituzioni, lavoratori, impren-
ditori che operano sul porto e
intorno al porto. Tenendo con-
to, innanzitutto di cio che cir-
conda i bacini, e cioé la Portaa
Mare (com’e oggi e come do-
vrebbe diventare da qui al 2020
secondo le concessioni gia in
possesso a Porta Medicea Srl) e
la compatibilita con le attivita
diAzimut Benetti.

Non inserire limiti alle di-
mensioni delle navi in ripara-

+]

zione significherebbe in qual-
che modo ignorare il percorso
di discussione che ha portato a
stilare sia il piano operativo
triennale che il piano regolato-
re del porto che nella sua rela-
zione trova un’esplicazione
concreta.

Se questo é I'aspetto politico
che spettera al comitato por-
tuale dibattere, 'altro nodo,
ben piit complesso, ¢ quello
tecnico. In particolare legato al-
le valutazioni d’impatto am-
bientale.

Come avevamo gia avuto
modo di scrivere, Arpat ha evi-
denziato in pii1 di una occasio-
ne una serie di criticita legate
alla presenza dei bacini e alle ri-
parazioni di navi di piccole e
medie dimensioni. Che non po-
tranno che lievitare con il pas-
saggio alle grandi navi. «Qualo-
ra si procedesse alla realizzazio-
ne di un’area perl'allestimento
e lariparazione delle navi da di-
porto e per lariparazione di na-
vi passeggeri e mercantili di
mediadimensione, utilizzando
I'area del comparto bacini (fis-
so emobile), tale scelta farebbe
emergere un problema di com-
patibilita trale attivita di ripara-
zione e le destinazioni urbani-
stiche delle aree con termini
gia approvate», scriveva il 5
marzo di quest’anno Alessan-
dro Franchi responsabile del

settore Via-Vas dell'Arpat, in
merito alle problematiche rela-
tive alla qualita dell'aria. Il pro-
blema, secondo I'agenzia regio-
nale all’ambiente, nasce dalla
convivenza della destinazione
urbana-residenziale delle aree
di Porta a Mare e delle aree in-
dustriali in zona bacino. «Sara
necessario percio valutare at-
tentamente I'impatto che l'av-

VARIE

viamento di tale nuova attivita
avrebbe sull'ambiente al fine di
tutelare la popolazione residen-
te nella zona di Porta a mare e
nelle aree limitrofe», & 'invito
dell’Arpatall’Autorita Portuale.
Il 5 marzo Arpat suggeriva an-
che di individuare «adeguate
misure di mitigazione (ad
esempio prescrizioni alle mo-
dalita digestione dellattivita di
riparazione) al fine di tutelare
la popolazione residente». Tre
mesi dopo il Nurv, il nucleo re-
gionale di valutazione deputa-
to a dare il via libera al piano
dal punto di vista ambientale,
haaggiunto alle osservazioni di
Arpat criticita acustiche deri-
vanti «dalla vicinanza tra le
aree residenziali e le aree pro-
duttive», sottolineando I'oppor-
tunita di invididuare «azioni di
mitigazione dell’esposizione al
rumores.

«E’ chiaro che queste proble-
matiche sono destinate ad ingi-
gantirsi con l'eventuale amplia-
mento del raggio delle ripara-
zioni alle grandi navi», sottoli-
neail dirigente di Port Authori-
ty Claudio Vanni. Tra l'altro c’e
da chiedersi come davanti a
queste criticita ambientali si
porra Porta Medicea Stl, che su
quelle aree ha in progetto di co-
struire un hotel, ristoranti e re-
sidenze, come ha ribadito sul
Tirreno il presidente di Igd Gil-
berto Coffari, e che dall'attivita
diriparazioni su grande scala a
poche decine di metri dalle pro-
prie aree potrebbe ritenersi
danneggiata. Ecco allora che se
alla fine il comitato portuale
stamani potrebbe non inserire
limiti alle dimensioni delle navi
in bacino, il grosso discrimi-
nante delbando di gara, oltre al
piano industriale, diventera un
dettagliato piano di impatto
ambientale.
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E il Consorzio Capitol
invia ai consiglieri
Pinchiesta del 2009

Unabustabiancaconla
scritta “urgente”. Dentro ci
sono due atti che il consorzio
Capitol ha inviato al sindaco,
all’assessore all'urbanistica
e ai consiglieri comunali. Di
cosa si tratta? Di una lettera
a firma del presidente del
consorzio Capitol, Nicola
Spinello, con la fotocopia
delle dieci pagine del noto
procedimento penale aperto
dalla procuranel 2009 sul
caso dei bacini. Nella lettera
si parla di presunte
«omissionix, «violazioni»,
«illegalitax.

Cosiil percorso verso lagara
per I'affidamento dei bacini
si faincandescente, visto
cheil consorzio Capitol
potrebbe essere uno dei
partecipanti insieme all’Ati
con capofila Johson Groupo
aGestione BaciniSpae
Azimut.

Un’immagine storica del bacino in muratura in piena attivita: ora lastruttura éahbandoﬁata e qutillzablle '
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Gli operai di Benetti
assediano I’ Authority:
non toccate il cantiere

In oltre duecento si presentano sotto Palazzo Rosciano

b LIVORNO

“Gil1le mani dal cantiere”, grida-
no le tute blu col logo di Benetti
sul petto e di altre ditte dell'in-
dotto della nautica. Sono le
10.30 e in duecento, forse qual-
cuno di pii, si presentano sotto
palazzo Rosciano, dove & da po-
co iniziato il comitato portuale
che dovra definire le linee guida
peril bando digaradei bacini.

Lamanifestazione & improvvi-
sata. «[.'abbiamo organizzata in
venti minuti - raccontano i due
Rsu di Benetti, Vittorio Milella e
Fabio Raffaelli -. DopoI'esito del
consiglio comunale di ieri non
potevamo stare con le mani in
mano e accettare che si mettes-
sero a rischio i quasi mille posti
di lavoro garantiti dalla nautica
incittd, 170 dipendenti di Benet-
tie 624 dell'indotto».

Dopo aver raggiunto scali Ro-
sciano, i duecento operaisisono
fermati sotto le finestre del pa-
lazzo di Port Authority, chieden-
do un confronto col presidente
Giuliano Gallanti e col sindaco
Filippo Nogarin.

Il comitato portuale & stato in-
terrotto per permettere I'incon-
tro, a cui ha partecipato anche
Maurizio Strazzullo, segretario
della Cgil e membro in questa
veste del comitato portuale. Do-
po una decina di minuti Milella
e Raffaelli sono scesi col volto
soddisfatto. Sugli scali Rosciano
e calato il silenzio perascoltareil
resoconto della delegazione. E
quando Raffaelli ha sentenziato:
“Il cantiere non & in pericolo”,
uno scroscio di applausi ¢ parti-
to spontaneo.

UJO) data
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«Abbiamo spiegato a Gallanti
eal sindaco I'incompatibilita tra
la nostra fabbrica e le riparazio-
ni delle grandi navi - hanno spie-
gato i due -. Abbiamo anche ri-
badito che noi siamo per il lavo-
ro, ma che non possiamo accet-
tare la logica della mors tua vita
mea. E dato che Benetti oggi rap-
presenta purtroppo una delle
pocherealta produttive insalute
del territorio, non permettere-
mo che venga penalizzata. C'e
stata una presa di coscienza da
parte delle autorita e ci hanno
garantito che non dovrebbero
esserci problemi sul prosegui-
mento dell’attivita di Benetti sul
territorion.

L'impegno di Gallanti in effet-
ti ¢ stato mantenuto. Perché a fi-
ne mattinata il comitato portua-
le non ha opposto obiezioni alle
linee che guideranno il bando di
gara per la gestione dei bacini,
incentrate sulle navi di piccole e
medie dimensioni, proprio co-
me attualmente previsto nel pia-
no operativo triennale e nel pia-
no regolatore del porto, e come
richiesto dai lavoratori di Benet-
ti.

La protesta ¢ stata sciolta po-
co dopo le 11. «Siamo pronti ad
alzare l'asticella portando in
piazza tutto il cantiere», aveva-
no minacciato le Rsu di Benetti.
Ma dopo la decisione del comi-
tato portuale non ce ne sara bi-
sogno. A meno che il consiglio
comunale non insista e magari
cerchidisfruttare la variante an-
ticipatrice al piano strutturale
perriaprire la partita dei bacini.

(g corsi)

Incontro con Gallanti e sindaco, poi I'annuncio: siamo salvi

- { £ e A
I lavoratori di Benetti sotto Palazzo Rosciano durante la riunione del comi-
tato portuale (Salvini Pentafoto). Nella foto grande un’immagine ingialli-
tadal tempo come cid che rappresenta: una petroliera nel bacino grande
inmuratura, dopo il comitato portuale di ieri restera robada libri distoria

Lasprvta ch ricamcs: sharv b iy
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La Spezia ci ricasca: sbarco in tender

Banchina occupata, la nave resta nel golfo e in 1500 sono costretti al gommone

b LIVORNO

E’ successo di nuovo. E sicura-
mente qualcuno, a Livorno, ri-
dera sotto i baffi: dopo la figu-
racciadell’8 settembre quando
la Grand Holiday, si vide nega-
rel' autorizzazione all' accosto
all'interno dell’ Arsenale milita-
re di La Spezia e i suoi crocieri-
sti furono costretti a sbarcare
sui tender, la storia si e ripetuta
anche nei giorni scorsi.

Quando la stessa nave della
Ibero Cruceros (gruppo Carni-
val) non ha potuto toccare ter-
ra ed ¢ rimasta alla fonda in
mezzo al golfo sbarcando tutti
i suoi 1500 passeggeri sulla ci-
ma del molo Italia con i propri
tender. Con tutte le difficolta
del caso.

Anche I'altro giorno I' Arse-
nale era interessato da opera-
zioni di scarico di vecchie armi
e non era quindi disponibile
all'attracco di navi dacrociera.

Per il porto di Livorno & un
piccolo riscatto, visto che pro-
prio lanon certezza degli acco-
sti (nota su cui le compagnie
sono ipersensibili) 'anno scor-
so aveva giocato a favore di La
Spezia. (gc)
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«I1 Gnl ¢ una risorsa
Il rigassificatore?
Impianto strategico»

Alvia la due giorni di dibattito sul gas naturale liquefatto
La societa internazionale Sigtto: ok il terminale Olt

b LIVORNO

«Il gas naturale liquefatto pud
essere una importante risorsa
strategica per lo sviluppo eco-
nomico di ogni paese, Italia
compresa, sia nella sua forma
liquida che dopo i processi di
rigassificazione». Lo afferma
Giovanni Perrella, rappresen-
tante del ministero dello Svi-
luppo economico, in apertura
del 60esimo “Panel meeting”
organizzato da Sigtto, societa
che riunisce a livello interna-
zionale tutte le aziende che si
occupano di trasporto, liquefa-
zione e rigassificazione del gas
naturale liquefatto.

Una prestigiosa due giorni
di dibattiti che si & aperta ieri
nelsalone dei bagni Pancaldie
che si concludera oggi. Il tema
del gas naturale liquefatto &
stato analizzato a 360 gradi.

con operatori e esperti di tutto
il mondo (a tenere alta la ban-
diera amaranto, oltre al Grup-
po Neri, anche Claudio Evan-
gelisti, imprenditore di Gas
and Heat). Al convegno sono
state approfondite le tecniche
di estrazione e trasporto del
Gnl, la storia e le evoluzioni
dei terminali, i nuovi quadri
normativi ele prospettive.

In questo senso, Perrella
(che & anche membro della se-
greteria tecnica del Diparti-
mento per 'Energia) ha sottoli-
neato che «il potenziale del gas

naturale liquefatto sara analiz-
zato e illustrato con il “Piano
strategico nazionale sull'utiliz-
zo del Gnlin Italia”, disponibi-
le alla fine del 2014».

Nel corso del meeting si &
parlato anche dell'importanza
del “peak shaving”, una delle

?o
Anniversaric

Il salone gremita per [l “Panel meeting” di sigtto (Salvini / Pentafato)

VARIE

misure di emergenza stabilite
dal ministero per fronteggiare
particolari situazioni sfavore-
voli per il sistema nazionale
del gas, che possono verificar-
sinell'inverno 2014-2015. 11 pe-
ak shaving permette di immet-
tere gas in rete, precedente-
mente scaricato e stoccato nei
serbatoi del terminale. Per
questo il rigassificatore Olt ha
unruolo strategico, dato che la
Offshore Lng Toscana ha appe-
na avviato la gara per questo
servizio.

I rappresentanti di Sigtto,
inoltre, hanno rilevato come il
rigassificatore Olt, il primo e
unico al mondo galleggiante
in mare, sia «un nuovo traguar-
do nel settore del Gnl», sia per
quanto riguarda la sua struttu-
razione che per cid che concer-
ne il sistema di autorizzazioni
eilrispetto dell’ambiente.

-
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Giovanni Perrella, rappresentante del ministero (Salvini / Pentafoto)
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Oggii partecipanti al “Panel
meeting” della societa Sigtto
scoprirannoil terminale di
Livorno: la storia del
rigassificatore saraillustrata
dall’ingegnere Giovanni Giorgi.
leri 'amministratore delegato
di 0lt, Peter Carolan, hainvece
apertoilavoridel convegno
organizzato in occasione del
50esimo anniversario
dell’industria del Gnl. «Un
settore - ha sottolineato
Carolan- che haavuto una
storia esemplare soprattutto
sul fronte della sicurezza e puo
vantare unimportante record
raggiunto: in 50 anni di
attivita in tutto il mondo non si
everificato alcunincidente
rilevante, dal 1964 a oggi.
Ritengo che questo risultato -
haconcluso I'amministratore
delegato di Olt - possa
rappresentare una ulteriore
garanziadella naturadel
nostro business e degli
standard del nostro impianto
peri cittadini diLivornox».

LW

0ggi il convegno

alla scoperta
dell’offshore
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L’ALLEANZA FRA CFT E PORTUALI 2> COME USCIRE DALLA CRISI DEL REEFER

Allinterporto di Guasticce
il nuovo polo dell’ortofrutta

Cambia mestiere il Reefer: maxi-magazzino frigo per rifornire le navi da crociera
Il resto del terminal sara un’eco-piattaforma per terre di scavo e fanghi di cartiere
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di Mauro Zucchelli
P LIVORNO

L’alleanza fra la maxi-coop fio-
rentina Cft e la Compagnia por-
tuale prova a inventarsi una so-
luzione per uscire dai guai del
Reefer, il terminal frigo perl'or-
tofrutta peril quale & stato chie-
sto il concordato (e che conun
leasing da 25 milioni di euro ha
pesato come un macigno sui
contidifficili dei portuali). Lo fa
uscendo dal recinto del termi-
nal affacciato sul Canale indu-
striale e spostando i riflettori
sullinterporto di Guasticce:
proprio nel giorno in cui il co-
mitato portuale apre all'ingres-
so del Comune di Collesalvetti
nellageografia dell’Authority.

La Cft-Compagnia si & aggiu-
dicata il bando con cuila socie-
ta dell'Interporto aveva messo
in vendita la Csc che ha in pu-
gno le celle frigo nell’infrastrut-
tura guasticciana: in pratica, at-
traverso I'acquisizione
dell’'80% delle quote di Csc (il
restante 20% resta all'Interpor-
to spa) e l'affitto del ramo di
azienda delle celle, il nuovo
gruppo cooperativo fiorenti-
no-livornese ha deciso di con-
centrare sull'interporto il pro-
prio “polo del freddo” («i volu-
mi sono tali che non & conve-
niente usare due piattaforme
anziché una», dice il portavoce
Claudio Torchia).

Ma tutto questo s'incrocia
con l'idea di trasferire all'inter-
porto il mercato ortofrutticolo

LW

di Fiorentina? Indipendente-
mente dalle scelte amminisira-
tive delle istituzioni locali. &
una spinta di mercato che gio-
caafavore o contro? Aquanto &
dato sapere da fonti di prima
mano, l'universo commerciale
diqueste due realta ¢ ben diffe-
rente: il gruppo Cft-Compa-
gnia si occupa di far arrivare
'ananas o il cocomero dall’al-
tro capo del Mediterraneo o del
mappamondo e lo smista nei
supermercati da Treviso a Asco-
li Piceno. Il mercato ortofrutta
no: ha unraggio diazione loca-

le e punta a far arrivare le pata-
te al negozio sotto casa.

Ma questa scelta strategica
svuota il Reefer del mestiere
che (male) ha fatto finora. E al-
lora: restera una “cattedrale”
(vuota) nel deserto del termi-
nal? Torchia cerca di tenere co-
perte le carte: si limita a parlare
di «attivita diversificate ma
sempre legate al mondo ali-
mentare e all'industria connes-
sa», poisilasciascappare unri-
ferimento alla societa Kambu-
sa che, nata dentro il Palazzo di
via San Giovanni, rappresenta
il tentativo dei portuali di infi-
larsi sul mercato delle crociere
offrendo servizi di rifornimen-
to alle cucine. Dunque, i frigo
restererbbero  ma, anziché
usarli per smistare la frutta in
arrivo da produttori lontanissi-
mi, diventerebbero la maxi-di-
spensa (con differenti gradi di
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refrigerazione) sulla quale con-
tare per rifornire pit facilmen-
te di frutta si ma anche di latti-
cini, salumi e camni, le navi da
crociera. Non solo: & previsto
un rapido ritorno all'utile («da
reinvestire nella trasformazio-
ne del Reefer).

Nel primo “conclave” strate-

gico della nuova plancia di co-
mando del gruppo fiorenti-
no-livornese, mettendo sotto
lalente i progetti di sviluppo: e
fra questi € tornata sulla rampa
di lancio I'idea di ritagliare ac-
canto al termninal Reefer sul
Canale industriale uno spazio
da trasformare in quella che
nelle carte di Cft-Compagnia
viene chiamata “piattaforma
ecologica” (di cui abbiamo gia
dato anticipazione nei mesi
scorsi). Rifiuti non pericolosi
dadestinare all’export: nel sen-
so che verranno smaltiti
all’estero. Ovvio che balzi agli
occhi il fantasma di trasporti
fuori da ogni regola che butta-
no rifiuti chissa dove nel Terzo
Mondo. «Macché, - spiega Tor-
chia - si tratta semplicemente
del fatto che terre di scavo, so-
prattutto dei grandi cantieri, e
fanghi delle cartiere hanno in
Italia un costo di smaltimento
assai pit1 alto di quel che avvie-
ne in Spagna. Niente furbetti
dello smaltimento e nemmeno
stoccaggi ma solo un punto di
transito che significa nuovi po-
sti di lavoro, inclusa la ricollo-
cazione di alcuni addetti del Re-
efer».

TACCHELLA[SS
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PREVISTO IL BOOM

Occhi puntati
sulla cellulosa

(ma ancora
alPAlto Fondale)

b LIVORNO

Lamovimentazione della cellu-
losa, un tipo di merce-chiave
per il porto di Livorno, perfino
nel bel mezzo di questa crisi
choc «ha registrato una cresci-
ta del 10%n»: la “santa alleanza”
Cft-Compagnia portuale si e
data «l'obiettivo & un ulteriore
incremento del 30% dei volumi
entro la fine del 2015». Dietro
c'el'ideadiriuscire a intercetta-
re il flusso dell'export. Come?
Offrendo «al mondo delle car-
tiere tutta la gamma dei servizi
necessari al cliente, dalle ban-
chine strategiche in concessio-
ne e di proprieta gestite dalla
Cilp a tuttal'assistenza dogana-
le e legata al mondo spedizio-
niero offerto dalla societa Mito
{anch’essa parte del gruppo) fi-
no al trasporto su gomma del
prodotto finito a cura dei ca-
mion della coop Cft».

Ma & una sottolineatura
tutt’altro che neutra: anche per-
ché torna al centro dell’atten-
zione il destino dell’Alto Fonda-
le, che dovrebbe esser destina-
to alle crociere secondo il nuo-
vo Prg in vista di approvazione
definitiva (ma di recente rimes-
soindiscussione a pitt riprese).

Dal quartier generale del co-
mitato paritetico che governail
nuovo polo coop fiorentino-li-
vornese non si fa mistero di
guardare ancora con interesse
all’Alto Fondale. Altro che limi-
tarsiad aspettare il trasferimen-
to almolo Italia. Anzi, dal porta-
voce del comitato, Claudio Tor-
chia, arriva un messaggio di pa-
cificazione che perod e anche la
sottolineatura delle proprie vo-
lonta sull’attuale concessione
Cilp all’Alto Fondale: «I proble-
minascono se manca il dialogo
e si va avanti a dispetti: ad
esempio, da ottobre ad aprile il
problema non c’é perché arri-
vano poche crociere. E da mag-
gio a settembre? Basta mettersi
seduti e discuterne». Dell’Alto
Fondale. (m.z.)
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IL FUTURO DEL PORTO ) LA BATTAGLIA DELLE RIPARAZION!
Niente colossi del mare in bacino

ma soltanto yacht e navi medie

Passano (senza alcuna obiezione) le linee guida del bando proposto dall’Authority

Gallanti: non possiamo bloccare il piano regolatore. La Regione: niente doppioni con Piombino
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di Giulio Corsi
b LIVORND

Nel bacino di Livorno si ripare-
ranno le navi di piccole e medie
dimensioni. La parola definitiva
¢ stata messa ieri dal comitato
portuale che nella sua interezza
(sindaco compreso) non ha op-
posto obiezioni alle linee guida
del bando per I'affidamento dei
bacini presentate dall’Autorita
Portuale.

Con questa decisione tira un
sospiro disollievo il cantiere Be-
netti, i cui lavoratori avevano de-
nunciato I'incompatibilita tra la
propria attivita e le riparazioni
di grandinavi. Tira un sospiro lo
sviluppo di Porta a Mare, in cui
Igd ha tutte le intenzioni di sfrut-
tare le concessioni per costruire
hotel, ristoranti e aree commer-
ciali, come ribadito al Tirreno
dal presidente dell'immobiliare
emiliana Coffari. E soprattutto
tira un sospiro di sollievo il por-
to. Perché - lo ha ribadito ieri il
presidente dell’Authority Giulia-
no Gallanti, ripetendo una tesi
che il Tirreno ripete da tempo -
aprire la porta alle grandi ripara-
zioni comporterebbe una modi-
fica del Prp e dunque la riparten-
za diun iter lungo, faticoso, im-
portante durato anni, che do-
vrebbe garantire - ora che il per-
corso & giunto a conclusione - il
rilancio delle nostre banchine.

«Ospitare le grandi navi ri-
chiederebbe una preventiva mo-
difica del Piano Operativo trien-
nale e, quasi sicuramente, del
Piano Regolatore Portuale, dove
cisono riferimenti alle riparazio-
ninavalisia nellarelazione di ac-
compagnamento che nelle nor-

LW

me tecniche», ha chiarito una
volta per tutte Gallanti.

E a confermare - qualora ce
ne fossestato bisogno - le parole
di Gallanti c’ha pensato il co-
mandante della capitaneria Ar-
turo Faraone, che come mem-
bro del Consiglio Superiore dei
Lavori Pubblici, ha messo in
guardia sulle possibili ricadute
che una modifica in ordine alla
destinazione d'uso dei bacini
avrebbe sul piano regolatore in
via di approvazione: «Attenti. Ri-
schiamo di dover modificare il
Prp», ha ammonito.

E se il piano operativo trienna-
le & uno strumento flessibile,
che potrebbe esser modificato
daun comitato portuale, nonal-
trettanto lo € il piano regolatore
del porto. «E comunque la di-
scussione non ¢ all'ordine del
giorno - ha tirato dritto il nume-
ro di uno di Palazzo Rosciano -.
Oggi dobbiamo soltanto illustra-
rele linee guida del bando di ga-
ras.

Cosi estato fatto, dopo una di-
scussione aperta dal sindaco No-
garin con la lettura dell’atto di
indirizzo del consiglio comuna-
le che chiedeva I'utilizzo del ba-
cino per le grandi navi.

La richiesta del consiglio co-
munale - che comporterebbe la
modifica degli strumenti pro-
grammatori dell'Authority - ha
scatenato una serie di prese di
posizione nette da parte degli al-
trimembri del comitato.

«Dal primo ottobre - ha di-
chiarato Umberto Paoletti, diret-
tore di Confindustria - & iniziato
il conto alla rovescia su alcune
partite fondamentali per lo svi-
luppo del porto di Livorno. La
zonizzazione, gli escavi, il piano

VARIE

regolatore portuale. [ tempi tec-
nici non sono variabili indipen-
denti. I grandi operatori econo-
mici vogliono certezze e devono
poter fare affidamento su atti
che sono gia stati adottati da tut-
ti gli enti competenti e che han-
no portato all'approntamento
diopere necessarie perlo svilup-
po dello scalo labronico». Come
dire: non possiamo permetterci
di perdere tempo e rimettere in
discussione niente del piano
portuale. E il ragionamento di
Paoletti e statorilanciato dal pre-
sidente della Camera di Com-
mercio, Sergio Costalli («dobbia-
mo offrire garanzie e certezze
sul futuro, di modo che le scelte
che sono alla base degli stru-
menti programmatori non sia-
no soggette a continue rivisita-
zioni e modifiche») mentre Mau-
rizio Strazzullo, segretario Cgil
ha lanciato un grido di allarme:
«Qualsiasi dibattito & legittimo -
ha detto - ma se dovessero esse-
re rimesse in discussione le scel-
te assunte asuo tempo dagli enti
interessati, rischieremmo di pa-
ralizzare non soltanto Livorno,
ma tuttalaToscana».

Non sara un caso che la paro-
la fine sulle grandi riparazioni
sia arrivata proprio da Firenze,
per bocea di Ledo Gori, capoga-
binetto di Enrico Rossi. «Vorrei
ricordare che a pochi chilometri
didistanza c'é Piombino, sul cui
rilancio il Governo e il Ministero
dello Sviluppo Economico han-
no investito 270 milioni di euro,
120 dei quali destinati alla realiz-
zazione di un bacino lungo 400
metri. Evitiamo inutili doppioni,
i due porti devono svilupparsi
nell'ottica di una sinergica com-
plementarita». Pit1 “game over”
dicosi...
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Concessione di 10 anni, determinante sara la compatibilita ambientale con Porta a Mare

Laconcessione oggetto dellagara
avra unadurata minimadi 10
anni, eventualmente estendibile -
surichiesta - ad un massimo di
20, einteresserail bacino grande
inmuratura, quello galleggiante e
le banchine 76,77 e 78, coni
relativi specchiacqueiele gru
presentinelle aree.

Il cuore - come si pud leggere di
seguito - sardincentrato sudue
questioni: il piano industriale
dovra basarsi sulle riparazioni di
navi di piccole e medie
dimensioni. E I'impatto
ambientale sara elemento
determinante divalutazione.
Ecco comungue i quattro puntii
attorno a cui ruoteranno le
valutazioni dell’Authority. 1l
primo: il concorrente dovra
presentare un piano industriale
che, concordemente con quanto
definito nel piano operativo
triennale, avra ad oggettola
riparazione delle navi di mediae
piccola dimensione ela
costruzione e il refitting degli
yacht.

Ilsecondo:il piano industriale
dovra essere compatibile conle
attivita antropiche e residenziali
contigue al compendio dei bacini,
ancheinriferimentoalle
prescrizioni urbanistiche vigenti
del comune. L'incompatibilita
ambientale sara motivo di
esclusione.

Ilterzo: chiunque partecipi alla
gara dovra comungque impegnarsi
aripristinare le funzionalita dei
beni assentitiin concessione,
compreso quindi il bacino grande
inmuratura.

Il quarto: le attivita industriale
svolte nel bene assentitoin
concessione non dovranno
pregiudicare lafutura
riconversione del bacinoin
muraturaalle attivita di
riparazione delle navi anche di
grande dimensione.
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Niente cobossd el mare in bacine
i soltanto yacht ¢ o medie




Lettori: n.d.

Diffusione: n.d.

ILTIRRENO
LIVORNO
Dir. Resp.: Roberto Bernabo

09-OTT-2014
da pag. 3

U] data

(] stampa

Monitoraggio Media

LW

Silos e Magazzini
concessione

per altri 20 anni

Rinnovata per altri 20 anni,
fino al 2035, la concessione alla
Silos e Magazzinisulle areein
Darsena Pisa. La societa ha
annunciato investimentidi5
milioni finalizzati ad un nuoveo
traffico di pellet.
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invia Da Vinci
per Autotrade

Autotrade and Logistics ha
chiesto ed ottenutouna
concessione demaniale
marittima per I'utilizzo di due
aree della superficie
complessiva di 1904 metri
quadrati in viada Vinci.
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Colle nell’ Authority, Nogarin non vota

Ma il resto del comitato portuale approva I'allargamento. Ora tocca al ministero

D LIVORNO

«Oggi e unagiornataimportante
per il Comune di Collesalvetti.
Oserei dire "storica». Il sindaco
Lorenzo Bacci usa la sua pagina
Facebook per comunicare urbi
et orbi la decisione del comitato
portuale di proporre al ministe-
ro delle infrastrutture l'inseri-
mento del territorio colligiano
nella circoscrizione territoriale
dell’Authority.

Non passa inosservata, nel
commento di Bacci, la sottoline-
atura che il sindaco di Livorno
Nogarin sia stato 'unico mem-
bro dei 24 componenti del comi-
tato portuale a non votare a favo-
re dell’entrata di Colle nell’Au-
thority.

«Oggi viene sancito il frutto di
un percorso che abbiamo forte-
mente rivendicato fin dal 2009
per fare in modo che la cosiddet-
ta "area vasta" non sia soltanto
un concetto astratto, bensi una
reale opportunita di sviluppo e
occupazione per il nostro territo-
rio. Avanti cosil», scrive il sinda-
co colligiano.

L'inclusione nella circoscri-
zione territoriale dell'Autorita
Portuale & motivata dalla presen-
za dei 34mila metri quadri dell’
Immobiliare Montefiori stl e ai
29.500 metri quadri della Lino
Veroni srl, acquistati dall'Autho-
ritynel 2004.

«Queste aree - ha detto il se-
gretario generale dell’Authority
Massimo Provinciali - in passato

oggetto di polemiche e contro-
versie, anche con risvolti penali,
sono ora nella piena disponibili-
ta dell' Autorita, che sta avvian-
do progetti per la loro valorizza-
zione e la loro utilizzazione com-
merciale, cui seguira anche 1'in-
troito dicanonidilocazione».

Insomma, la "piena disponibi-
lita" delle aree in proprieta & per
il numero due di Palazzo Roscia-
no un motivo sufficiente per
spingere Authority e Colle a ri-
lanciare una nuova strategia lo-
gistica di area vasta che metta in
sinergia porto, aree industriali
colligiane el'interporto.

Gia, anche l'interporto, per-
chél'Autorita Portuale detiene il
9,59% della societa Amerigo Ve-
spucci. Senza dimenticare il ruo-
lo strategico per Livorno dell'Au-
toparco il Faldo, posizionato nel
cuore di Colle, a pochi chilome-
tri di distanza dalla scalo labro-
nico, che rappresenta il pit1 gran-
dedeposito d'auto d'Europa.

«Lo stesso piano operativo
triennale - ha spiegato Provin-
ciali - dedica un ampio spazio a
forme di cooperazione e addirit-
tura di gestione integrata di alcu-
ni servizi comuni: dal servizio di
manovra ferroviaria alla condivi-
sione di infostrutture, nell'ottica
del perseguimento della "ban-
chinalunga"».

Un quadro davanti a cui
I'esclusione di Collesalvetti
dall’Autorita Portuale risultava
anacronistica eillogica.

-‘- “‘ T .
1l Faldo, un pezzo di “porto™ nel territorio di Collesalvetti
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Da Livorno con i dipendenti Azimut Benetti fino a Piombino con gli operai
Lucchini incatenati: si allal'ga il fronte della pl'otesta u Da pagina 2 a pagina 5

Bacini, respinta la richiesta del consiglio

[l comitato tira dritto: «No alle grandi navi»

Riunione a Palazzo Rosciano mentre fitori ¢ era il presidio dei lavoratori Benetti

LA RISPOSTA L'OBIETTIVO BRACCIO DI FERRO

«| tempi sono scaduti  «Le riparazioni navali CONTINUA IL BOTTAE RISPOSTATRA IL CONSIGLIO

per ributtare all'aria  devono mirare COMUNALEE IL COMITATO PORTUALE

le scelte concordate» alle piccole navi e agliyachts» SULLE VICENDE CHE RIGUARDANO IL NOSTRO SCALO
+— LIVORNO —

finale del comitato ha poi cercato

SE IL RIFERIMENTO dev’esse-  dimediare tra le esigenze della po-
re la lunga, complicata, verbosa e litica rappresentativa e quelle
anche dubbia esercitazione dialet-  dell’economia.
tica di due giorni fa in consiglio co- ) o
munale sul piano bacini, il risulta- IL «NIET» alle riparazioni delle
to di ieri del comitato portuale «de- ~ grandi navi € stato netto, anche
dicato» potrebbe richiamare ilsud-  con il supporto della stessa Regio-
detto dibattito comunale con il ti- D€ Toscana, intervenuta con il ca-
tolo di una commedia di Shakespe- PO di gabinetto del presidente Ros-
are: «<Much Ado About Nothingy. ~ °® Ledo Gori. Il presidente (?a”a“'
Tradotto: tanto rumore per nulla. ne il direttore gen_erale dell _Au'[ot
L A rita portuale Massimo Provinciali
Il comitato infatti si & sviluppato da parte loro hanno chiarito, con
sull'ordine del giorno degliadem-  |e Jinee guida della gara, che ver-
pimenti statutari, con la riconfer-  ranno poste quattro fondamentali
ma delle concessioni demanialiin  pregiudiziali: riparazioni navali
primo piano, relegando I'affaireba-  per piccole navi (per le grandi &
cini di carenaggio a poco pil  confermato che ci sard presto un
d’'una parentesi, anche se altrettan-  super-bacino di carenaggio a
to verbosa del consiglio comunale.  Piombino)e yachts, attivita dei ba-
Nella quale, alla richiesta del sin-  cini che siano compatibili con gli
daco Nogarin di rimettere in di-  insediamenti urbani e la tutela am-
scussione la famosa clausola delle  bientale, ripristino della funziona-
riparazioni o no per le grandinavi,  lita anche del bacino grande (clau-
€ stato risposto pressoche all'una-  sola questa che forse & 1a piu diffici-
nimita che i tempi sono scaduti  leda far digerire ai gruppi che con-
per ributtare all’aria le cose fatte e correranno alla gara) e nessuna
le scelte concordate: le riparazioni  chiusuraa nuovi programmi di uti-
devono mirare alle piccole navi e  lizzo se un domani — dopo la con-
agli yachts, e la gara deve essere  cessione di dieci anni e rinnovabi-
con le condizioni che I'Autorita  le — le cose dovessero cambiare. I

portuale ha gia definito. concorrenti dovranno presentare
un completo piano industriale con

PIENO, su questalinea,anche’ac-  investimenti e accettazione delle

cordo dei sindacati: mentre fuori  clausole suddette.

da palazzo Rosciano si era appena A.F.

sciolto il presidio dei lavoratori
del cantiere Benetti (come riportia-

mo nell’altro servizio in questa pa- — - |
gina), dopo le assicurazioni ricevu- Livomo © JZ || Lo
te dal presidente dell’Authority
Giuliano Gallanti (che ha ricevuto
una delegazione con il sindaco No-
garin, anch’egli in posizione istitu-
zionale di rassicurare chi lavora
nel grande cantiere degli yachts).
Come spesso accade, il documento
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LA PROTESTA

| lavoratori della
Benetti hanno
atteso il termine
del comitato
portuale davanti
Palazzo Rosciano.
Sotto il presidente
Giuliano Gallanti

PROTAGONISTA Il sindaco di Livorno
Filippo Nogarin
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1 TIMORI | RAPPRESENTANTI SINDACALI DEI DIPENDENTI AZIMUT BENETTI SONO STATI ASCOLTATI DAI VERTICI DELL'AUTHORITY

«Illavoro agli yachts non deve essere messo in discussione»
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LA MOBILITAZIONE ieri mattina dei
lavoratori del Cantiere Azimut-Benetti e
delle ditte collegate davanti alla sede della
Autorita Portuale & stata premiata dalle de-
cisioni prese a Palazzo Rosciano. Dove era
in corso il Comitato Portuale chiamato a
sciogliere il nodo delle riparazioni navali al-
la presenza del presidente della Authority
Gallanti e del sindaco Nogarin. Il Comita-
to Portuale si € pronunciato per mantenere
I'impostazione originaria del bando da pub-
blicare per la riassegnazione delle conces-
sioni sul sisterna del bacini di carenaggio.
Si dunque solo alle riparazioni di navi me-
dio-piccole (come leggiamo nel servizio
qui sopra), no alle riparazioni di navi di
grandi dimensioni come ha invece chiesto
il sindaco Nogarin che si € fatto latore del
documento votato in consiglio comunale il
7 settembre. L’approvazione di questo do-
cumento in consiglio comunale ha indotto
1 lavoratori a mettersi in movimento.
«CI SIAMO ORGANIZZATI spontanea-
mente certo non strumentalizzati da alcu-
no — hanno sottolineato con forza Fabio
Raffaelli e Vittorio Milella della Fiom-Cgil
e Sauro Frilli della Uilm-Uil della Rsu —
per fare presenti al sindaco e a Gallanti le
nostre ragioni e il timore per il futuro di Az-
mit-Benetti a Livorno vista 'incompatibili-
ta certificata tra costruzione degli vacht e le
riparazioni navali. Ma sia chiaro che non
vogliamo innescare nessun conflitto tra i
due settori». Tutti e tre sono stati ricevuti
in effetti da Gallanti e Nogarin e sono stati
rassicurati sul futuro del cantiere. E alla fi-
ne dei lavori del Comitato Portuale la Rsu
ha manifestato «piena soddisfazione per la
decisione presa che non ha penalizzato il
cantiere Azimut-Benetti, una realta che og-
gi da lavoro a 174 (dei quali 113 di Livor-
no) dipendenti diretti; altri 624 (di cui 364
di fuori provincia) delle 14 ditte collegate
tutte livornesi».

Monica Dolciotti
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«Olt, una riserva strategica
con potenzialita inespresse»

Il rigassificatore off-shore al centro del meeting di Sigtto

LE STRATEGIE
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IL MEETING ORGANIZZATO DALL'ASSOCIAZIONE
SIGTTO RILANCIA IL RUOLO STRATEGICO
DELL'IMPIANTO OLT RIGASSIFICATORE OFF-SHORE

ATTESA
E’ stata organizzata
una visita
alla piattaforma Lng
— UVORNO —

AFFACCIATO su un mare d’in-
daco, il sessantesimo meeting
dell’associazione Sigtto (Society
of International Gas Tanker and
Terminal Operators) & comincia-
to ieri ai bagni Pancaldi, ospite di
Olt Offshore Lng Toscana. Conti-
nuera oggi con una “coda” che
comprende anche una visita al ri-
gassificatore, la piattaforma «Frsu
Toscana» ancorata permanente-
mente al largo, che ¢ servita dalle
navette del gruppo Neri, incarica-
to con i suoi supply-vessels anche
alla sorveglianza antinfortuni e al
controllo di sicurezza. Partecipa-
no al meeting un centinaio di

?o
3-.. Anniversaric

esperti del settore gas naturale li-
quido, che celebrano un duplice
obiettivo: 1 50 anni di attivita del
trasporto via mare del gas liquefat-
to e i 35 anni dell’associazione.
Un convegno tecnico-giuridico,
con interventi solo in lingua ingle-
se, abbondanza di cifre, slides e
proiezioni. Significativa nella pri-
ma giornata la relazione del dot-
tor Giovanni Perrella, per il mini-

stero dello sviluppo economico,
che si & soffermato sulla realta na-
zionale dei rigassificatori, sui con-
sumi di gas naturale e sull’adegua-
mento dell'Ttalia alle normative
europee che comportano anche il
varo di un piano strategico nazio-
nale sulla distribuzione del gas na-
turale; un Piano che — ha ammes-
so Perrella — dovra essere predi-
sposto entro la fine di quest’anno.

VARIE

Il general manager dell’associazio-
ne Sigtto Andrew Clifton ha sotto-
lineato I'importanza della scelta
di Livorno per questo convegno
grazie alla presenza dell’unico ri-
gassificatore al mondo con la tec-
nologia e la struttura galleggiante
della nave «Fsru Toscana» di Olt.

E PER OLT ha parlato I'inge-
gner Peter Carolan ricordando le
potenzialita del rigassificatore of-
fshore, la disponibilita «a riserva
strategica» di oltre 50 mila metri
cubi di gas nei suoi serbatoi per
fronteggiare eventuali cali di for-
nitura dai gasdotti (la crisi tra
Russia e Ucraina gioca un ruolo
importante) e le potenzialita anco-
rainespresse. I lavori, come accen-
nato, continueranno oggi con la
storia del rigassificatore livornese
riferita dall’ingegner Giovanni
Giorgi di Ol

AF.

TRYANAIR

18



Lettori: n.d.

Diffusione: n.d.

LA NAZIONE

LIVORNO

Dir. Resp.: Marcello Mancini

09-OTT-2014
da pag. 3

U] data

(] stampa

Monitoraggio Media 3 7T

+]

PASSAGGI

La sorveglianza

LE NAVETTE del gruppo
Neri sono incaricate con i
suoi supply-vessels anche

alla sorveglianza

antinfortuni e al controllo
di sicurezza dell'impianto

a largo della costa

Lericorrenze

IL CONVEGNO celebra due

ricorrenze: i 50 anni di

attivita del trasporto via
mare del gas liquefatto e i
35 anni dell’associazione

Sigtto di valenza
internazionale

Il rigassificatore off-shore

VARIE
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